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Resumen

Nombre de la Tesis: Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil. Caso de estudio
colonia Francisco I. Madero Puebla, Pue.
Autor: José Roberto Suriano Chacén.

Esta investigacion tiene como proposito mostrar el grado de autonomia de los nifios y nifias en su camino a la Escuela de la colonia
Francisco I. Madero del municipio de Puebla. A través de una metodologia de accién participativa, se interactud con diferentes actores
sociales que fueron base esencial para generar informacion cuantitativa y cualitativa, a través de la aplicacion de encuestas, mapas urbanos,
entrevistas formales e informales, con la finalidad integrar a la ciudad a nifos y nifas en etapa escolar y permitir que puedan ir caminando,
sin acompanamiento adulto, en sus recorridos cotidianos.

Para lograr los objetivos antes mencionados fue importante desarrollar un Plan estratégico. Para esto, como una primera etapa se
elaboraron talleres participativos en la Escuela Primaria Vicente Suarez con la poblacién infantil, el comité de padres de familia y vecinos, la
metodologia aplicada consté de dos bloques, el anélisis de la movilidad al centro escolar, contemplo un cuestionario y mapas mentales por
los alumnos/as, mapeos colectivos del espacio urbano, donde se recopilan datos en calle por el propio alumnado, profesorado y padres de
familia para establecer propuestas de mejora, con la finalidad de disefiar estrategias y acciones a futuro que favorezcan una movilidad
sustentable y que induzcan la disminucién de viajes en automovil privado dentro de la colonia, manteniendo una relacion entre los usos de
suelo, el equilibrio de las vialidades y la conformacion de redes de areas verdes.

En cuanto a los resultados esperados de estos talleres es el de conocer el grado de autonomia de los nifios y nifias en su camino
hacia la Escuela y la casa, y como usan el espacio urbano alrededor del centro escolar, lo anterior es importante en un contexto Nacional, al
tener una carencia de antecedentes al respecto, al obtener datos cuantitativos sobre la movilidad de los nifios y nifias pasa a ser relevante
para saber como es la autonomia, asi como también sus percepciones en estos recorridos. En primera instancia, de caracter introductorio,
se ocupa de presentar el problema de investigacion y los objetivos perseguidos por el trabajo de investigacién, consecutivamente se describe
la estructura capitular a través de 4 capitulos:

En el capitulo 1 bajo el titulo: Autonomia y movilidad infantil, se desarrolla la revision de los conceptos generales y el marco tedrico
gue sustenta esta investigacion. Los conceptos que se abordan son; infancia, autonomia, movilidad y espacio publico. En segunda instancia
se detallan los casos analogos a través de experiencias exitosas, los cuales sefialan el contacto de la poblacion infantil con el espacio publico



en sus recorridos de la casa a la Escuela y que son indispensables para incidir de manera significativa en el desarrollo infantil. Se desarrolla
una tabla resumen de los casos analogos con la intencién de identificar las variables para cada caso.

El capitulo 2 bajo el titulo: Diagndstico territorial: La colonia Francisco I. Madero, en el momento actual, se analiza la movilidad desde
el ambito territorial para en este caso de la colonia Francisco I. Madero a partir de dos enfoques: el vehiculo privado y el peatén en general,
con el resultado de generar mapas hibridos urbanos que muestren los factores que inciden en los problemas de movilidad. Se identifican los
equipamientos, servicios, usos de suelo y espacio publico, con el fin de caracterizar la ubicacion y demanda. Se aborda la Normatividad
desde el punto de vista de la infraestructura peatonal con lo existente en la colonia. También se desarrolla el anélisis FODA en relacién a la
movilidad motorizada y peatonal de la colonia en cuestion, al final se detallan los comentarios y conclusiones generales.

El capitulo 3 bajo el titulo: Diagnéstico participativo de la movilidad infantil en el espacio publico, se identifican los principales actores
y sus funciones en el trabajo de investigacion. Se describe la metodologia que se elaboré para la implementacién los talleres participativos
con la poblacién infantil, padres de familia, vecinos y profesorado. Se crearon mapas hibridos con el fin de identificar los diferentes modos
de desplazamientos de los nifios y nifias y su percepcion con el entorno inmediato.

En el capitulo 4 bajo el titulo: Propuesta: Plan estratégico sendas sequras para la infancia, se desarrolla la sintesis de los resultados
obtenidos de los talleres con el fin de identificar las barreras y oportunidades para propiciar modos de desplazamientos sostenibles en la
colonia Francisco I. Madero, con base a esto, se realizd la propuesta los resultados obtenidos del diagnéstico participativo con la finalidad
de generar un Plan estratégico sendas sequras para la infancia, cuyos componentes se definieron hasta llegar a la caracterizacién de una
propuesta. Para construir este Plan estratégico se analizaron los variados casos de éxito en otras ciudades, y que cuyas experiencias y
modelos incidieron para la definicion de la propuesta, se presentan los lineamientos que deben considerarse en intervenciones de este tipo
en términos de educacion, disefio espacial, participacion y de gestion que contribuirian a soluciones sustentables a corto, mediano y largo
plazo.

Finalmente se hace mencién de los resultados, asi como los alcances y limitaciones obtenidos en la investigacion a partir de realizar
un estudio minucioso con respecto a la movilidad, accesibilidad y autonomia que ejercen los nifios y nifias en el espacio publico, bajo el titulo:
Conclusiones. Se anexa al final la bibliografia utilizada en el trabajo de investigacion, el indice de tablas y figuras.
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Introduccién

Hoy en dia, la ciudad de Puebla presenta cambios significativos en sus espacios publicos consecuencia de una constante transformacién
urbana como a la creciente densificacion, el déficit de infraestructura y espacios publicos generan fricciones sociales conformando un
espacio complicado con exclusion en diferentes niveles donde uno de los principales afectados son los niflos y nifias. El socidlogo y urbanista
J. Borja, en su libro La ciudad conquistada, menciona la exclusién de los nifios y de las nifias en la planificacion de las ciudades: Si las mujeres
apenas son un nuevo tema de preocupacion en la concepcion de las ciudades, los nifios también han sido histéricamente invisibles para el
diseno de la vida urbana. Bajo la concepcion de las ciudades para el automévil, los nifios son excluidos cada vez mds. Los espacios protegidos
pero gue a la vez les brinden autonomia son escasos, y su vivencia de la ciudad queda restringida a espacios de juegos estrictamente
controlados en donde los nifios y nifias, al ser considerados sujetos en situacion de riesgo, se han convertido en ciudadanos cautivos. Estan
encerrados en casa durante largas horas al dia, van de casa al colegio acompafados, guiados, y cuando estdn en la calle permanecen bajo
la vigilancia de un adulto en aquellos recintos acondicionados expresamente para ellos (Borja, 2003: 244-245).

Los nifios y las nifias no son los Gnicos actores excluidos de las grandes ciudades, que parecieran haberse constituido y desarrollado,
tomando como criterio las necesidades del hombre adulto y productivo (Tonucci, 2006). Lo mismo excluye no sélo a los nifios y a las nifas,
y, en parte, a las mujeres, sino también a las personas de la tercera edad, y a las que tienen una discapacidad que reduce su movilidad. Estos
actores son en general poco visibles en las grandes ciudades, porque no pueden estar en ella. Uno de los factores que originaron estos
cambios en las ciudades fue el automovil ya que este desempefio un papel fundamental no sélo en la estructuracion de las ciudades en el
desarrollo urbano, sino en la determinacion de quién puede o no tener acceso a los espacios publicos. De acuerdo con P. Wridt quién realizo
el analisis histérico del uso en el espacio publico que tuvieron nifios y nifias de tres generaciones en un barrio de Nueva York, en donde
resalta la relacién de causalidad entre el crecimiento del parque automotriz y la desaparicién de los nifios y de las nifias de las calles en
1930.

En este sentido, las generaciones pasadas concebian los espacios publicos como espacios de integraciéon de la nifiez a través de un
conjunto de experiencias (fisicas, por lo general) que se daban en la calle. Por ejemplo, las correteadas, las canicas, el futbol, saltar la cuerda,
0 esa cancha improvisada de futbol que se armaba con piedras, eran posibles porque el espacio publico era de ellos en gran medida. Si bien
habia que apartarse un momentito cuando un carro se dejaba ver en la esquina; tanto los conductores como los nifios y nifias, y los papas
en casa, sabian que habia que hacerlo todo con calma pues existia un acuerdo de que la calle era también para jugar.

La relacion de los nifios y nifas con el espacio publico es inseparable del tema de su movilidad, que condiciona su autonomia y acceso
en los entornos que les son cercanos. £ acceso a estos lugares es un aspecto fundamental para pensar la integracion de los nifios y nifias
en la ciudad (Jansson, 2008), y este acceso varia considerablemente segln los contextos. La distancia es una de las barreras mds



importantes que impiden que los nifios y las nifias caminen o vayan en bicicleta a los lugares que constituyen su cotidianidad, y por lo tanto
hagan un cierto uso del espacio publico, sea solos 0 acompanados por adultos (Carver et al., 2013).

A consecuencia del aumento del nimero de automoviles en las ciudades, el miedo de los padres acerca del peligro que representan
los automoviles es otro factor (Carver et al, 2013). Aunado también a las transformaciones de calles vecinales para convertirlas en
vialidades de uso prioritario al vehiculo motor, percepciones de inseguridad del entorno urbano, por la incursion de la tecnologia en la vida
cotidiana, asi también por los cambios en las dinamicas de crianza o por una combinacion de todas las anteriores, los nifos y nifias
permanecen cada vez menos en la calle, por lo cual, han perdido la hegemonia en un espacio que era de todos pero que, por amplio vy libre,
se les daba en especial para correr, saltar y compartir con otros nifios y nifias.

Derivado de lo anterior, en América Latina y el Caribe los peatones son las principales victimas (OPS, 2009: 1). Los nifios y las nifas
son particularmente amenazados por el trdfico vehicular. Las enfermedades respiratorias vinculadas con la contaminacién del aire en
espacios abiertos son otra de las principales causas de muerte (UNICEF, 2012: 34). Las enfermedades respiratorias son la segunda causa
de muerte en el mundo para los nifios menores de 5 afios (Organizaciéon Mundial de la Salud, s/f).

Por lo tanto, se observan dos grandes tendencias historicas que persisten en las ciudades actuales al dia de hoy, y que derivan a la
exclusion de los nifos y nifias del espacio publico de su contexto urbano. Por un lado, la voluntad de excluir a los nifios y nifias de medios
sociales pobres, que es un fenémeno comun en muchas de las ciudades en México. Y, por otra parte, el proteccionismo frente a peligros
gue los rodean en un entorno que no esta hecho para ellos (trafico, contaminacion, diferentes tipos de violencia en la comunidad).

Por ello, el hecho de reconocer a nifios y niflas como actores sociales, permite pensar la posibilidad y la necesidad de su inclusién en
la ciudad y en los procesos que la construyen. Es importante y prioritario que nifios y ninas se apropien de espacios que les pertenecen para
desarrollar procesos de identidad, socializacion y construcciéon que les posibilitan tener efecto en los entornos familiares, institucionales y
comunitarios; a nivel social y politico. Este tipo de participacién activa mas alla de eso, se constituye en la posibilidad de expresar su ser
como nifios y nifas en lo cotidiano y lo compartido como sociedad. Les permite incidir respecto de lo que acontece en su calle, su barrio y
su comunidad, con lo que los lenguajes propios de su generacion se convierten en discursos validos. La calle seguira siendo para muchos, en
un lugar importante en sus vidas cotidianas, donde pasaran gran parte de sus dias, pero puede ser también, la Unica posibilidad que tienen
de apropiarse informalmente de los espacios publicos.



Protocolo de investigacion

El proceso de urbanizacion de la ciudad de Puebla ha traido consigo la falta de espacios e infraestructura segura tanto a nifos y nifias en sus
traslados a diario. Esto ha propiciado que las calles y principalmente para este caso, la colonia Francisco |. Madero, haya tenido una
transformacion, pasando de ser un espacio peatonal a estar ocupados en su mayor parte por vehiculos. Este cambio ha modificado la
percepcion de bienestar en las calles, que ahora se sienten en lugares peligrosos por un posible atropello, asi como también la incorporacion
de ambos padres al mundo laboral dando como resultado las prisas y ritmos de vida demasiados acelerados.

Todo esto ha influido en la forma de moverse de los infantes en la colonia, que han pasado de utilizar las calles para caminar, jugar
y relacionarse de manera despreocupada a estar siempre bajo la proteccion de un adulto, esto, les impide vivir experiencias como la de
explorar, descubrir o la sorpresa. La imposibilidad de probar estas emociones y de construir estos conocimientos, crea ausencias en la
construcciéon de una personalidad adulta, en las reglas de comportamiento, de conocimiento y de defensa. Ademas, han sustituido la calle
por espacios mas controlados como la casa y los centros comerciales, lo que ha ido en detrimento su autonomia personal y de la interaccion
con otros nifios. De acuerdo con la Organizacion Mundial de la Salud, los accidentes de transito representan la segunda causa de mortalidad
de nifos y nifias entre 5y 14 afios, dejando un alarmante nimero de 1.3 millones de muertes cada afio. En México, estas cifras llegaron a
alcanzar la primera causa de muerte en nifios y nifias, y la segunda en jovenes (CONAPRA).

En México, las lesiones causadas por el transito son la primera causa de muerte entre nifias y nifios de 5 a 9 afios de edad vy la
segunda entre jovenes de 10 a 20 afios?. Las peatonas y peatones representan entre 45 y 48% del total de muertes por hechos de transito
a nivel Nacional.

Derivado de lo anterior la Secretaria de Movilidad del Municipio de Puebla publico que cerca del 62.74% de las nifias, nifios y
adolescentes poblanos entre 3 y 17 afios de edad caminan a su lugar de estudio; caminar es el modo mas comun para la poblacién de este
rango de edad, seguido por el transporte publico (22.8%), el automévil (11.9%), el transporte escolar (1.4%) vy la bicicleta (1.1%). De
acuerdo con el primer semestre de 20193 en Puebla se presentd un aumento de atropellamiento de nifios y jovenes en vialidades primarias
y Bulevares durante los meses de enero y abril (25 personas fallecidas), con limites de velocidad de 50 km/h de la ciudad de Puebla, donde
el 45% de los peatones muere, el 50% queda herido y el 4% sali6 ileso, como se observa en la siguiente imagen:

1 Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (CONAPRA).
2 Secretariado Técnico del Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes (2015). Perfil Estatal Distrito Federal, 201 3. México: Secretaria de Salud, STCONAPRA.
3 Secretaria de Movilidad del Municipio de Puebla, muerte por accidente vial durante el primer trimestre de 2019.



Diagrama de muertos por accidente vial en la ciudad de Puebla. Fuente: Informe del primer semestre de 2019 de muertes por accidente vidl,
Secretarfa de Movilidad del Municipio de Puebla, 2019.

La seguridad vial es una problematica que afecta a las poblaciones vulnerables, por lo que debe ser abordada de manera urgente
para potencializar la sostenibilidad y los beneficios de salud asociados con caminar y usar la bicicleta.

De acuerdo con los 17 objetivos de desarrollo sostenible de la ONU (Organizacion de las Naciones Unidas), la accesibilidad, movilidad
asequibilidad y seguridad vial deben garantizarse para la poblacion infantil. “Cada afio, alrededor de 80,000 nifios entre 5 y 14 afos de
paises en desarrollo pierden su derecho a la educacién por una sola razén trdgica: son asesinados en las carreteras del mundo, a menudo
haciendo el vigje a la escuela (Dr. Kevin Watkins, Asesor de Desarrollo de la ONU,s.p.).



Algunas investigaciones sefialan una decreciente presencia de nifios y nifias en el espacio publico, asi como una hostilidad del entorno
urbano hacia su presencia, en parte por razones de inseguridad, pero también por la existencia de espacios poco propicios para su
integracion (Gllgoénen & Corona 2015; Gllgénen & Corona, 2016; Gllgénen, 2016; Reid, 2002). A pesar de las particularidades de la
relacion que establecen los infantes con el entorno urbano, hasta la fecha no se los ha considerado beneficiarios especificos ni actores de
las politicas publicas urbanas.

Asimismo, la comunicacion dentro de la ciudad de Puebla posee distintas alternativas, en la actualidad esta subyugada al auto,
domina e impone el crecimiento de la ciudad ignorando al ser humano (peatén). Los infantes experimentan esta imposicion en los limites
que se crean, evitando la normal movilidad en la ciudad, interrumpiendo la fluidez para caminar, pasear en bicicleta, correr o jugar. Estos
espacios se encuentran parametrizados, estos estan supuestamente disefiados para el auto y se niega a que la ciudad sea disfrutada en
toda su dimension. Por otro lado, pensando en los nifios y nifias como un sector de la poblacion que actualmente ejerce un rol pasivo en
sociedad, y en las ciudades como espacios que no permiten que ejerzan autonomia, nos enfrentamos con un problema a futuro: la ciudad
que hoy impide la participacion ciudadana infantil, crea adultos que no saben ser agentes de transformacion social.

De lo anterior se comprende que existe un problema en la ausencia de independencia que tienen los infantes en el recorrido diario
hacia la Escuela y la existencia de espacios urbanos alrededor de los establecimientos educacionales gue no contribuyen con su autonomia,
sabemos que los infantes logran desarrollar su autonomia, a través de actividades y habilidades junto a sus familias, Escuela y en su entorno.

Es por eso que, dentro de la presente investigacion, se formularon preguntas conductoras:

¢Cudles son las causas que inciden en la falta de integridad de los nifios y nifias en el espacio publico?

¢Cual es el grado de autonomia de los nifios y nifias en la colonia?

¢Qué medios de movilidad utilizan para realizar sus traslados hacia la Escuela y hacia su casa?

¢Como podemos contribuir para favorecer un cambio de la situaciéon actual, de manera participativa, para lograr entornos seguros
de nifios y nifias en la colonia Francisco |. Madero?

Estas preguntas potencian aun mas laidea de la investigacion, los beneficios que esto les traeria, y laimportancia de generar espacios
urbanos alrededor de los establecimientos educacionales que contribuyan a tener un mejor desarrollo personal a través de su entorno. Un
estudio internacional publicado por la revista International Journal of Behavioral Nutrition* revela que es muy necesario concientizar a los
padres para que sus hijos vayan andando a la Escuela, ya que aporta multiples beneficios para la salud de los infantes y jovenes.
Independientemente de las actividades extra escolares que practiquen, desplazarse a diario caminando al centro escolar es una magnifica
manera de realizar ejercicio fisico cada dia y paliar el sedentarismo y evitar la obesidad infantil, y ademas es una muy buena forma de

4 Children s physical activity and screen time: qualitative comparison of views of parents of infants and preschool children, Kylie D Hesketh, Trina Hinkley and Karen J Campbell, International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity 2012.



socializarse con otros nifios de su entorno. El contacto de los nifios y nifias con el espacio publico propicia su participacién activa y con ella
se manifiesta el desarrollo social a través de graduales niveles de autonomia, decision, responsabilidad, opinion vy criterio.

Las calles, avenidas, parques y plazas, organizan una red de lugares propios para los nifios y nifias, utilizados también por adultos,
ancianos y discapacitados, estos espacios, deben incentivar el desarrollo integral para ambos actores: corporal — intelectual - espiritual. En
diferentes escalas que fomenten valores ciudadanos, lugares donde los nifios impulsan la vida urbana.

Tener presente que los nifios y nifias tienen una percepcién de la ciudad, esta puede emitir un mensaje positivo o negativo,
construyendo en el tiempo imaginarios del contexto donde viven y los componentes urbanos que interactdan y lo influencian. Entender sus
variantes desde la mirada de los nifios y nifias es una experiencia fascinante que ayuda a entender la dinamica urbana y su impacto,
posibilitando la solucién de problemas en propuestas creativas, alternativas ltdicas en actividades para la comunidad.

Es por ello que la opinion de los nifios y nifias en las decisiones para con la ciudad es esencial ya que permitiria orientar mejor el
desarrollo urbano, ademas educa y forma a los futuros ciudadanos con una actitud proactiva. La participacion de los nifios y nifias construye
una sociedad integradora, con la ayuda de autoridades y la poblacion es posible construir una ciudad con futuro, pues los nifios y nifias
observan con otra vision la realidad de su contexto.

Objetivo de la investigacion

La accién general del estudio se centra en identificar el grado de autonomia de los nifios y nifas en el recorrido hacia la Escuela y de vuelta
ala casa. Los objetivos especificos de la Investigacion, las acciones especificas para lograr el objetivo general son 4 los cuales se mencionan
a continuacion.

Analizar la autonomia de los nifios y nifias.

Identificar que medios utilizan para trasladarse y sus tiempos de viajes, en relacion a la movilidad de los nifios y nifias,

Interpretar los requerimientos de los nifios y nifias y sus padres en relacion al uso del espacio publico.

Establecer estrategias y lineas de accion participativas con los diferentes actores que permitan en corto, media y largo plazo realizar
trayectos autonomos de la poblacién infantil.

De lo anterior se desprenden los conceptos que se abordaran:

e Autonomia de los nifios y nifias, este concepto estard enfocado hacia la autonomia de los nifios y nifias especificamente en el
recorrido diario que hacen hacia la Escuela. Se buscara el grado de autonomia que se tiene de los nifios y ninas.



e Elcémo es la movilidad de los nifios y nifias, sin duda es un analisis relevante, en cuanto se debe conocer que medios de transporte
ocupan y cuales son sus tiempos de viaje, etc.
e Eluso por parte de los nifos y nifias del espacio publico que existe alrededor de la Escuela, el saber sobre su uso cotidiano.

El problema que existe por la ausencia o perdida de la autonomia de los nifios y nifias, especificamente en el recorrido que realizan
hacia la Escuela, considerando también que alrededor de la Escuela la escasa existencia de espacios urbanos que acojan de manera plena el
uso por parte de los nifios y nifias, ademas de haber dejado de manifiesto en puntos anteriores de la investigacién que no existe una
Normativa que regule la creacion de estos espacios, quedando solo sujeto a recomendaciones que no se aplican. En este sentido, la pregunta
de investigacion esta centrada en buscar el grado de autonomia que tienen los nifios y nifias, ademas de focalizar la pregunta en un contexto
especifico que es el recorrido diario hacia la Escuela.

¢Como es la autonomia de los nifios y nifias en el recorrido diario hacia la Escuela?
Hipotesis

Si se logra generar a través de un diagndstico participativo con los nifios y nifas, padres de familia, profesorado y vecinos de la colonia
Francisco I. Madero en donde se identifiguen los diferentes modos de desplazamiento de la poblacion infantil en su recorrido de la casa a la
Escuela y sus percepciones en relacion al espacio publico con el fin de establecer planes y estrategias a corto, mediano y largo plazo que
permitan incidir en el aumento de su autonomia, ademas de poder aportar beneficios en materia ambiental que beneficien a la calidad de
vida de nifios y nifias y habitantes de la colonia Francisco I. Madero.

Metodologia de investigacion

La metodologia aplicada, se abordé en diferentes aristas; se analizaron fuentes bibliograficas y documentales para tener una base teérica,
se revisaron diferentes instrumentos legales, se realiz6 trabajo de campo para identificar las condiciones actuales en el territorio ademas
de trabajar con habitantes de la colonia. Todo lo anterior bajo el esquema de la Investigacion accién y grupos focales que ha permitido ir
conviviendo e interactuando con diversos actores.



Etapas de la metodologia

e [Ftapa 1. Recorrido en campo

Se realiz6 un primer recorrido en campo para identificar los principales problemas existentes en la zona de estudio, conjuntamente se realiz6
un reporte fotografico con la finalidad de realizar el planteamiento del problema y los objetivos que seran la base de la investigacion.

e [Ftapa 2. Revisidén tedrica

Se efectud una revision tedrica de diferentes autores para explicar diferentes posturas acerca de los conceptos clave para conocer qué es
la infancia, autonomia, movilidad y espacio publico y de las aportaciones disciplinarias en el campo del disefio de espacios seguros.

e Ftapa 3. Revisién de leves, instrumentos de planeacion, normas v reglamentos

Se indago6 en diferentes instrumentos legales, normativos y de planeacion para formular el marco juridico que permitira conocer el contexto
bajo el cual se determinan la movilidad y la infraestructura peatonal los huecos existentes en la legislacion.

e Ftapa 4. Caracterizacién, diagndstico v contexto de la colonia Francisco |. Madero

En esta etapa se realizd un segundo recorrido en campo con el fin identificar, describir y conocer las condiciones de la caminabilidad y la
infraestructura peatonal existente en la colonia Francisco I. Madero, asi como también y los comportamientos de los usuarios y habitantes
proximos.

e Ftapa 5. Identificacidon de actores v realizaciéon de entrevistas

En esta etapa se identificaron los diferentes actores relacionados con la movilidad peatonal infantil. Posteriormente se realizaron entrevistas
a actores claves, para el caso de los nifios y nifias con el fin de identificar sus modos de desplazamiento en su recorrido de la casa a la
Escuela y viceversa, conocer el grado de autonomia de estos recorridos y que factores inciden en su percepcion del espacio publico.



e Ftapa 6. Talleres participativos con la poblacién obijetivo

En esta etapa se desarrollaron talleres con los diferentes actores de la colonia Francisco |. Madero se inspird bajo las metodologias de
Codiseno y de cambio de comportamiento de Sustrans de una organizacion de la sociedad civil del reino unido, el cual permitié la
identificacion de la autonomia infantil, asi como su percepcion de su espacio publico inmediato.

e FEtapa 7. Mapeos participativos

En esta etapa los mapeos con la poblaciéon constituyeron en una modalidad de registrar en forma grafica y participativa, las diferentes
problematicas existentes con relacién a factores de movilidad y espacio publico en su contexto territorial, dando lugar a ubicarlos,
describirlos en el espacio y en el tiempo, asi como también documentar las percepciones de los habitantes de la colonia Francisco I. Madero.

e [Ftapa 8. Andlisis v caracterizacion de los datos obtenidos en campo

En esta etapa se desarrollaron dos herramientas que sirvieron soporte para la toma de decisiones estratégicas de ciudad, basadas en la
evidencia, y no en intuiciones u opiniones subjetivas. La primera herramienta llamada TLACHIA el cual permiti6 el levantamiento de
informacion en campo de las condiciones de la infraestructura peatonal y medir la red caminable, teniendo en cuenta factores técnicos, la
segunda herramienta OLIN contribuyo a generar modelos peatonales infantiles identificando los factores mas importantes que influyen en
la caminabilidad, como tipos de calle, aparcamiento, aceras, cruces, actividades, arboles, mobiliario, lluminacién, percepcion de seguridad.



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacién del espacio publico, seguridad y autonomia infantil.



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

CAPITULO 1. AUTONOMIA Y MOVILIDAD INFANTIL

En este capitulo de la investigacién se busca contextualizar en el marco de los conocimientos, planteamientos, definiciones e investigaciones
anteriores, que se enmarcan en las tematicas que se estudian en el presente trabajo; autonomia, movilidad y espacio publico. El capitulo
esta estructurado de la siguiente forma: se exponen definiciones y elementos de las tematicas, que permitan verificar y medir intervenciones
urbanas como los paseos peatonales o sendas seguras. Cabe sefialar ademas la importancia y tratamiento que se le da al factor teorico en
esta investigacion ya que es de suma relevancia, con el fin de generar en el lector un conocimiento general, que le aportara informacion
concreta y trabajada sobre estos temas; con el fin de lograr trasmitir los lineamientos que surgen a través de dicho marco teérico para
realizar la metodologia de la investigacion.

En la primera parte del capitulo se describen el concepto de autonomia en el desarrollo del infante que lo vincula con la sociedad y el
entorno de la que forma parte. Las caracteristicas del desarrollo se analizan en sus tres componentes (fisico, cognoscitivo y emocional).
También en este apartado se busca definir los espacios intrinsecamente relacionados con el fendmeno de la movilidad, espacio publico y
sus articulaciones en la problematica urbana de la ciudad. Al final se trata de precisar las implicaciones de estos conceptos en el desarrollo
infantil, sobre todo se enfatiza la necesidad de incidir en la autonomia en los trayectos que realizan a diario de su casa a la Escuela y del
contacto cotidiano con el espacio abierto y la relevancia con su entorno urbano inmediato.

La segunda parte del capitulo revisa los casos analogos, ya que estos, proporcionan un mejor entendimiento de ideas relacionadas
al tema de investigacion en comun. De los casos analogos se vislumbra los posibles errores previos, como también se puede dar cuenta de
alguna metodologia implementada que se acoplaria bien al proyecto de investigacion. Al final del capitulo se resalta cuales son las
dificultades y problemas de la movilidad en el contexto de ciudad; vislumbrar qué cambios pueden darse en caso de implementar un presunta
intervencion y de qué manera éste estaria en condiciones de modificar las formas de vida urbana prexistente; asi como plantear la necesidad
de reconocer los atributos de la conciencia moderna y del mundo contemporaneo para exigir, planear, construir, responsabilizar y ser
responsables, aportar y satisfacer un proyecto de ciudad que satisfaga las necesidades de la movilidad sostenible.
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1.1 La autonomia como eje potencial en el desarrollo de la infancia
1.1.1 Definiciones conceptuales de la autonomia

Es necesario entonces definir que es la autonomia de las personas en general, segin en la Confederacién Espafiola de Asociaciones de Padres
y Madres de Alumnos, en su guia para padres, lo define de la siguiente manera; ser auténomo es ser uno mismo, con una personalidad
propia, que es diferente de la de los demds, con nuestros propios pensamientos, sentimientos y deseos, y estos nos garantiza tener la
capacidad de no depender de los demds para sentirnos bien, para aceptarnos tal y como somos y tener la sequridad de que seremos capaces
de valernos por nosotros mismos durante nuestras vidas (CEAPA, 2003).

Por su parte Sdanchez C. (1982) en su concepto de autonomia cuando los nifios comienzan a moverse, quieren explorar, investigar
y hacer las cosas ellos mismos, en tanto los padres favorecen estas actividades, los nifios comienzan a desarrollar un sentido de
independencia o autonomia. Aprenden a controlar sus impulsos ya sentir orgullo de sus ejecuciones, desarrollan un sentido de autocontrol
y adecuacién. Siguiendo en este tenor, la definicion ahora enfocada primordialmente en los nifios y nifias, se puede decir de manera general,
entendemos por autonomia a la independencia, la individualidad y la confianza en si mismo que un ser posee y que lo hace actuar con
seguridad ante diferentes situaciones en la vida.

Siguiendo la definicién ahora enfocada en los nifios y nifias, se puede sefialar que la autonomia tiene el concepto de responsabilidad
asociado, a medida que los nifios y nifias van creciendo hacia la adolescencia van siendo conscientes de ser responsables, crecer con
autonomia y responsabilidad hace que los nifios y nifas sean mds maduros al enfrentar la vida, ademds es muy importante recalcar que los
nifios y niAas iran adquiriendo responsabilidades de sus acciones y decisiones a medida que van desarrolldndose hacia la adultez (CEAPA,
2003).

Lo anterior sera la base de la definicion de autonomia de los nifios y nifias para esta investigacion, con lo que se resalta que las
acciones y decisiones son y seran las herramientas que deberan ocupar para desarrollar de manera plena su autonomia. A manera personal,
la autonomia debe de ser avivada en todos los aspectos de la vida de un niflo/a; los habitos, desarrollo intelectual, el ocio, la responsabilidad
y la interaccion social; es claro que los tres Ultimos aspectos son importantes para desarrollar la autonomia de los nifios y nifias en el
recorrido hacia la Escuela y el hogar.

1.1.2 La autonomia infantil desde ambito legal
Desde lo legal, se puede sefalar de la Convencién sobre los Derechos del Nifio, en su articulo primero se sefialan los cuatro principios

fundamentales; la no discriminacién, el interés superior del nifio, su supervivencia, desarrollo y proteccion, su participacion en decisiones que
les afecten. Donde se detallan 5 derechos bdsicos (UNICEF, 2015), los cuales, tienen una relacion directa con el derecho de los nifios y nifias
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a ser auténomos especificamente a su recorrido diario hacia la Escuela y también al uso del espacio urbano alrededor de los centros
educacionales:

La vida, el desarrollo, la participacién y la proteccién; tener un nombre y una nacionalidad; saber quiénes son sus papds y a no
. . - ser separados de ellos; que el Estado garantice a sus padres la posibilidad de cumplir con sus deberes y derechos; crecer sanos
1. A laidentidad y la familia . o ; .
fisica, mental y espiritualmente; que se respete su vida privada.
Tener su propia cultura, idioma y religion; pedir y difundir la informacién necesaria que promueva su bienestar y desarrollo como
2. A expresarse librementey  personas; que sus intereses sean lo primero a tener en cuenta en cada tema que les afecte, tanto en la Escuela, como en los
el acceso a la informacion hospitales, ante los jueces, diputados, senadores u otras autoridades; expresarse libremente, a ser escuchados y a que su opinién
sea tomada en cuenta.
No ser discriminados por el solo hecho de ser diferentes a los demds; tener a quien recurrir en caso de que los maltraten o les
3. A la proteccidn contra el hagan danfo; que no se les obligue a realizar trabajos peligrosos ni actividades que afecten o entorpezcan su salud, educacion y
abuso y la discriminacion desarrollo; que nadie haga con su cuerpo cosas que no quieren.

Aprender todo aquello que desarrolle al mdximo su personalidad y capacidades intelectuales, fisicas y sociales; recibir educacion.

. La ensefianza primaria deberia ser gratuita y obligatoria para todos los nifios; todos los nifios deberian tener acceso a la
4. A la educacion - .
ensefianza secundaria.
Tener una vida digna y plena, mds aun si se tiene una discapacidad fisica o mental; descansar, jugar y practicar deportes; vivir
en un medio ambiente sano y limpio y a disfrutar del contacto con la naturaleza; participar activamente en la vida cultural de
su comunidad, a través de la musica, la pintura, el teatro, el cine o cualquier medio de expresidn; reunirse con amigos para pensar
proyectos juntos o intercambiar ideas.

5. A una vida segura y sana

Analizado lo anterior se observa que existen derechos que se consideran obvios, pero que, aplicados a la realidad no lo son, a
continuacion, se desarrolla solo algunos de los derechos que poseen una relacion directa con el tema central de esta investigacion: 1) A la
identidad y la familia, es una cuestion de amor y confianza en los nifios y nifias, 2) A expresarse libremente y el acceso a la informacién,
para conocer las opiniones de los nifios y niAas, 3) A una vida segura y sana, el jugar y practicar deportes por parte de los nifios y nifas en
donde las Escuelas y familias deben fomentar.

1.2 La autonomia infantil a través de la movilidad en el espacio publico
1.2.1 La movilidad urbana en la infancia

La definicion del concepto de movilidad, es definida como el derecho al libre desplazamiento en condiciones dptimas de relacion entre el
medio ambiente, espacio publico e infraestructura (Ballén, 2007); promover la generacion de medios de vida mds saludables y entornos

propicios con derecho genérico de la ciudad (Del Caz, 2005).
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De raiz menos genérica y con una vision social de la ciudad se tiene que la movilidad es la suma de desplazamientos que hacen los
ciudadanos para acceder a los sitios de trabajo, bienes y servicios necesarios para su quehacer cotidiano. Estos desplazamientos se realizan
con medios diferentes que presentan unas condiciones de uso que los caracterizan socialmente (Miralles -Gausch, 2004).

En este sentido, podemos entender que la movilidad forma parte del proceso de aprendizaje y socializacién de nifios y nifas; desde
un punto origen en el tiempo y en el espacio del hogar, la infancia, la practica del espacio va ampliando gradualmente el radio de accién, las
distancias y lo que encontramos en el trayecto. Crecer/madurar es desplazarse espacio-temporalmente por sendas que desembocan en
bifurcaciones y nuevos caminos a seguir (espacio de aventuras, exploracién del mundo). La movilidad no posee, pues, una dimension
Unicamente espacial sino también cultural y social: la posibilidad de progresar y construir puntos de vista diferentes, un desplazamiento
continuo de la perspectiva, como una forma evidente y primaria de experimentar el espacio urbano a través del recorrido a pie.

En efecto, cuanto mayor es la movilidad con o sin desplazamiento (tipica también de la ciudad por su densidad y concentracion de
grupos y sujetos) mayor es en general el juicio critico, la capacidad de reflexion y el crecimiento personal: pasando de una escena a otra, de
un universo cultural a otro contiguo, pero quizas desconocido. En la dramaturgia cotidiana la movilidad facilita el cambio de escenario y de
roles. De una forma u otra, espacial o social, la movilidad se antoja un valor de época (J. Urry, 2003) del que participan los nifos y nifas en
un mundo que ha reducido sus distancias gracias a la velocidad, mejora y abaratamiento del precio de los medios de comunicacion. Resulta
tan central en la experiencia cotidiana que ha llevado a invertir la concepcién contempordnea respecto al hombre marginal (Chalas, 2003).
En la actualidad en muchos sectores populares de las ciudades es la situacion atin de los nifios y nifias, de muchas mujeres (maduras, jovenes
e inmigrantes), ancianos y habitantes. Los nifios y nifias se sitlan en un arraigo dindmico, entran y salen sin cesar.

1.3 Espacio publico

El espacio publico, mas alld de su situacion juridica (publico o privado), es el ambito colectivo de la ciudad (Borja, J, 2014). Es un espacio a
la vez fisico y social en el que nos desenvolvemos como individuos y nos relacionamos como comunidad. Podriamos decir que la dimension
fisica del espacio publico es el soporte de su dimensién social, el lugar donde ocurre la identificacion, el encuentro, el intercambio y todas las
manifestaciones en que la comunidad se reconoce como tal (Segovia, O. & Dascal, G., 2000). Es un lugar heterogéneo, donde converge la
diversidad existente en la sociedad. Entonces, lo que cualifica un espacio y lo posiciona como publico, 0 mas bien como colectivo, es la
apropiacion de éste por parte de los ciudadanos.
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1.3.1 La percepcion de la infancia en el espacio publico

El concepto de entorno tiene un caracter holistico y acumula en educaciéon infantil un enorme potencial para estimular el desarrollo de
capacidades intelectuales, motoras, afectivas, emocionales y sociales, y de valores referidos a las relaciones sociales, la economia, la cultura,
el tiempo vy el espacio. Paralelamente, exhibe una gran capacidad para globalizar los aprendizajes y ejerce una funciéon motivadora de los
mismos. Pero la percepcion y cognicién infantil del entorno, que parte de la experiencia personal sobre el mismo, esta condicionada por las
caracteristicas de su pensamiento y por filtros personales y culturales.

En este sentido, la percepcién otorga significado a lo que se observa y lleva a la construccién de mapas mentales, o croquis sobre un
espacio dado, que expresan cémo lo entiende cada persona. La cognicién es el proceso de seleccidn, codificacién y organizacién mental de
la informacién que, de acuerdo con filtros personales y culturales, lleva a construir representaciones organizadas del ambiente espacial, o
mapas cognitivos segun Downs y Stea (1977). La cognicion espacial deriva de la informacién visual, auditiva, olfativa y tactil recibida al
explorar los lugares. Sobre ella intervienen, inicialmente, los niveles de desarrollo cognitivo y psicomotriz, la educacion espacial recibida (no
solo en términos de las posiciones espaciales, también de identificacion, analisis de las relaciones entre los elementos del espacio y tamafio),
el posicionamiento desde el que se observa (socioeconémico, cultural, temporal y locacional) y la inteligencia desarrollada sobre el entorno.

Segun Piaget (Ochaita, 1983), al principio, el espacio se restringe al entorno mdas proximo al nifio y su idea sobre el mismo es limitada;
posteriormente, se amplia de forma gradual, de la misma manera que lo hacen su experiencia sobre la realidad y su capacidad para moverse
por espacios cada vez mas amplios. Eso permite plantear la existencia de diversos érdenes escalares de magnitud que Brousseau (citado
por Villarroya, 1994: 97) categoriza como microespacio, mesoespacio y macroespacio, aquello mismo que Capel (197 3: 63) designé como
circulos concéntricos cada vez mds alejados y menos familiares.

Donde en el microespacio se localizan los objetos dispuestos en el ambito proximo al nifio y accesibles a su visidon y manipulacion;
como un espacio personal alrededor del eje yo/familia. El mesoespacio es mediante una vision global derivada de los desplazamientos y
contiene objetos fijos y poco manipulables capaces de funcionar como puntos de referencia; se organiza en torno al triangulo
casa/Escuela/parque/barrio y coincide con lo que se interpreta como entorno proximo en él. El macroespacio presume la idea de un espacio
mas amplio, lo que dificulta alcanzar una visién global, y se acerca a la de lugar que sélo puede abarcarse mediante una sucesion de
desplazamientos separados en el tiempo; en él, el interés se desplaza desde cada elemento a la disposicién estructural de los que lo forman,
por ello, laimagen mental que suscita es mucho mas compleja que en los casos anteriores, porque conlleva el transito desde la aproximacion
visual propia del mesoespacio y/o vital del microespacio a otra mas abstracta.

Derivado de lo anterior, podemos decir que cada uno desarrollamos nuestra propia cognicién del mismo; la conciencia personal sobre
el espacio es subjetiva, dinamica y activa; y la capacidad para externalizar la representacion de los elementos presentes en el mismo vy las
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relaciones que mantienen gana en exactitud y complejidad a medida que maduramos. En otras palabras, el entorno funciona como el
referente de la estructura de conocimientos previos, en conexion con las caracteristicas del medio social en el que se vive, sobre la que el
individuo fundamenta sus aprendizajes. Por ello, se asume ordinariamente que el caracter rural o urbano del entorno habitual del nifio influye
en la cognicion del mismo; si bien, el autor Santos (1997: 523), sefala que las caracteristicas de la representacion espacial dependen mds
de la edad de los nifios que de sus experiencias y/o ambiente de procedencia.

La relacion con el espacio publico es importante durante toda la vida, y especialmente en la infancia, ya que las experiencias que se
tienen en esta etapa, y los valores de ellas aprendidos, marcan nuestra personalidad y nuestra forma de actuar en la vida. Los autores
citados aqui, sefalan que, a partir de los nueve a diez afios, las percepciones toman una visién de campo direccional y aparecen las
perspectivas. Una de las conclusiones fundamentales sobre la percepcion de los nifios y nifias, comprende que la informacién mds relevante
y necesaria son las percepciones la cual se van generando con una estructuracion légica-matemadtica (Piaget & Inhelder, 1969, pdag. 51).

La edad de 9 afios a 12 afios, es la edad para comenzar a desarrollar la autonomia. Para tener una aproximacién a la concepcion de
la percepcion de los nifios y nifias se sefiala que, en esa edad de nueve a diez afios, es precisamente en la que se organiza, en el ambito de
la inteligencia, el sistema de las coordenadas operativas, o sea cuando el sujeto empieza a captar las direcciones, lo que le estorba entonces,
en ese caso, para la evolucién perceptiva de las longitudes (Piaget & Inhelder, 1969, pdg. 51). Es por ello la importancia de indagar la
percepcion de los nifios y nifias en su recorrido diario a la Escuela, mas adn si se pretende con tales percepciones poder comprender sus
opinién y recomendaciones de los propios nifios y nifias. En definitiva, como se relacionen estos elementos, espacio publico e infancia, influye
en nuestra formacion integral como individuos y es clave para el desarrollo integral y sostenible de nuestras sociedades y por lo tanto de
nuestros entornos.

1.4 Sendas seguras escolares: Experiencias de éxito

Antes de emprender cualquier proyecto de investigacion, es importante ver casos analogos ya que éstos pueden proporcionar un mejor
entendimiento de ideas que se han intentado. De los casos analogos se aprende de los posibles errores previos, como también se puede dar
cuenta uno de alguna técnica empleada que se acoplaria bien al proyecto investigativo. Se sefiala como primera cuestion que no se hace
una comparacion de casos analogos, sino se busca analizar distintas iniciativas que permiten el desarrollo de los conceptos de autonomia
de los nifios y nifas y el uso del espacio publico. Se analizaron con los siguientes criterios; 1) El origen de estos, 2) El modelo con el cual se
desarrollan, sefialando sus objetivos, 3) Cudl fue su metodologia, el cémo se evaldan. A modo de conclusion se extraen los conceptos
relevantes y se realizd una tabla resumen descriptiva de cada elemento importante de casa caso con relacién al tema de investigacion. En
la figura 1.1 se sefalan los 4 proyectos internacionales,1 nacional y 1 local:
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Figura 1.1 Diagrama descriptivo de los proyectos con relacion al tema de investigacion.

Safe Routes to
School programs

Fuente: Elaboracion propia.

1.4.1 Safe Routes to School programs (Rutas seguras a programas escolares)

En Dinamarca en 1975 se implementé el programa de rutas seguras hacia la Escuela a finales de los afios 70, a raiz de la gran cantidad de
nifos y nifias muertos por accidentes de transito en el recorrido hacia las Escuelas, afos después estos programas se propagaron hacia el
resto de Europa, Australia, Nueva Zelanda, Canada y el resto de los EE. UU (ver imdgenes en el apartado de anexos).

Tabla 1.1 Cronologia histdrica de rutas seguras a programas escolares en Estados Unidos y resto de Europa.
Descripcion histérica

Se inician las investigaciones sobre el caminar o andar en bicicleta hacia la Escuela, se centraban en la seguridad y se integran para ser parte de las politicas de
los gobiernos locales.
Se inician programas pilotos en el Bronx de Nueva York, sirvieron para que el Congreso Nacional haya financiado otros programas pilotos en otras ciudades,
junto con ello la Administracién Nacional de Seguridad en Carreteras asignara recursos a diferentes estados para su implementacion.
Los programas se toman en serio y los propios estados toman sus iniciativas, consolidandose en el 2003 con el primer encuentro de todos los lideres de los
programas a nivel nacional, organizado por la Liga de Ciclistas Americanos.
Los agentes se manifiestan desde un area legislativa, en el afio 2002, el Congreso aprobd una nueva Ley de Transporte “Cémo avanzar para el Progreso en el
siglo 217, logrando que los “Safe Routes to School Programs” con programas de “Mejoras de Transporte” y el “Senderos recreativos”.
Los programas se convirtieron en Ley a nivel nacional, destinando una cantidad de recursos considerable a los programas sobre la base del nimero de
pIolol matriculas, principalmente estos fueron destinados a generar proyectos de infraestructura complementados con actividades sociales, cabe sefialar que no se

constato en la investigacion cuales eran los proyectos asociados.

Ano
1970

1997

2000

Fuente: Elaboracién propia.
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El programa actualmente esta en vigor en 50 estados, y se basa en un grupo de nifios y nifas que caminan o andan en bicicleta hacia
la Escuela acompafiados por adultos, considerando este recorrido de manera entretenida y existiendo espacios de detencion para los nifios
y nifas. En esta cronologia secuencial podemos darnos cuenta de que existe una preocupacion sobre el tema de la autonomia y la movilidad
de los nifios y nifias hacia las instituciones educativas desde hace varias décadas. Estos tipos de proyectos tienen un fundamento claro en
sus origenes, las rutas llevan implicito la educacién vial, de seguridad ciudadana, vida saludable y amistad, lo anterior se logra organizando
pequefios grupos de nifios y nifas acompafiados de un adulto, no existiendo una edad especifica para participar, ni un circuito de

desplazamiento Unico o rutas especificas.
1.4.2 Proyecto Madrid a Pie, Camino seguro al cole (Ayuntamiento de Madrid)

Este proyecto fomenta el desplazamiento auténomo de los niflos hacia el colegio. Su origen
data del afio 2007 después de que varias iniciativas sectoriales se unificaran bajo los
mismos objetivos. El Fundamento tedrico promovido por todo el mundo por el educador
Francesco Tonucci, es un pensador, psicopedagogo y dibujante italiano, fundador de Ciudad
de Los Nifios, también es autor de numerosos libros de los nifios y nifias en el enfoque
urbano, de articulos en revistas italianas y extranjeras, pero su proyecto mas importante es
el Proyecto internacional La ciudad de los nifios, este proyecto se basa en la experiencia con
la ciudad. Este proyecto incorpora en su fundamento ademas las experiencias de otras
ciudades tales como; Barcelona, Fano, San Sebastian, por solo nombrar algunas (figura 1.2).

El proyecto nace como una necesidad de movilidad y seguridad, con dos experiencias
pilotos, se incluye el compromiso del ayuntamiento en donde, se realizan coordinaciones
necesarias con los distintos actores que se ven involucrados; Ayuntamiento, policia,
Escuelas, padres de familia y por supuesto los nifios y nifas. Los proyectos dan como
prioridad a los alumnos de 3° grado hasta el 6° grado, se entiende que esa es la edad en la
cual ya podrian caminar solos en la ciudad. Los conceptos relevantes que entrega el
proyecto se establecen a través de dos esquemas: 1. La dimensién infantil, dirigida hacia la
participaciéon ciudadana, su autonomia y bienestar de la salud, 2. Dimensién de
mejoramientos de espacios urbanos desde la perspectiva de la vialidad como también desde
la mirada de los espacios para el esparcimiento. Este proyecto germina fundamentalmente
desde una iniciativa de movilidad y seguridad, con énfasis en el disefio de las propuestas que
fomentan la autonomia de los nifios y nifias a través circuitos de desplazamientos y en el

Figura 1.2 Proyecto Madrid

a Pie

desarrollado desde el ambito educativo y el

ayuntamiento.

Fuente:https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/!

nicio/Medio-ambiente/Educacion-Ambiental/
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mejoramiento de los espacios urbanos, esto Ultimo se ve concretado con una elevada participacion ciudadana y una coordinacién entre los
distintos actores que intervienen en el proyecto.

1.4.3 Programa de implantacion de caminos escolares seguros. Zona Tendillas Sur en la ciudad de Cérdova Argentina
(Ayuntamiento de Cordova)

Este programa se desarrolla en el centro histoérico de la ciudad de Cérdova, se inician a
raiz de tres necesidades; 1. La necesidad de reducir el trdfico en horarios de gran
congestion, 2. Generar la peatonalizacién o semi-peatonalizacién a mediano plazo, 3. La
existencia de gran cantidad de alumnos que residen en otros barrios lo que generaba un
gran numero de padres que llevan a sus hijos en autos.

Sus objetivos principales son; reducir el nimero de vehiculos dentro del casco
historio, principalmente potenciando en las familias el caminar, el uso de bicicletas y el
bus. Los objetivos especificos se separan en dos fases; la primera fase en educar y generar
habitos de seguridad vial y movilidad a los escolares, en esta fase la metodologia se centra
en dos grandes campos, como nimero uno en el analisis técnico-espacial de los lugares y
fuertemente centrado en la formacién y promocién. En el nimero dos en la creacion de
la comunidad educativa (padres, profesores y alumnos) dirigida a crear actitud y Figura 1.3 Puesta en marcha de caminos
motivaciones, en esta segunda fase se continla con la promocién, pero ya con la escolares seguros en la Zona de Tendillas Sur,
coordinacién para la puesta en marcha de las rutas escolares seguras. El programa se ciudad de Cérdova Argentina.
centré en desarrollar distintas rutas escolares seguras: 1. Rutas donde los padres Fuente: https.//www.eldiadecordoba.es/cordoba/escolares-
. . . . . . seguros-inician-Tendillas-Sur_0_758024562.html
acomparnen a sus hijos, 2. Rutas donde los nifios y nifas puedan ya sea ir caminando o en
bici (figura 1.3). Derivado de lo anterior, este caso analogo internacional pasa a ser
relevante en el sentido que los alumnos no viven en el sector donde estudian, situacion
que serd importante a sefalar en la justificacion del alcance investigativo.

1.4.4 Ruta segura, Plan de seguridad vial para escolares vulnerables (Comuna de Penalolén, Santiago de Chile)
El desarrollo de politicas y redes de infancia de Pefalolén comienzan a desarrollarse desde el afo 2007, las cuales se van consolidando con

la creacion del Consejo Asesor de la Infancia, que abarca el rango de edad entre O a 14 afios. Estas politicas se van desarrollando desde un
trabajo interdisciplinario que parte desde la comunidad hacia las familias para terminar enfocados en los nifios y nifas, y se enmarcan en
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tres campos de accion: 1. Promoviendo la vida saludable para los nifios y nifias, planteando
un cambio de vida, 2. Detectando e interviniendo situaciones de riesgo para el desarrollo
de los infante - juvenil, 3. Atencién integral y de calidad para las situaciones de
vulnerabilidad. En noviembre del 2013, dentro de sus politicas y redes de la infancia se
pone en marcha, un plan de seguridad vial para escolares vulnerables del sector
denominado Lo Herminda, el cual tiene como objetivo principal que los nifios vayan a la
Escuela a pie y de manera auténoma, ademas se tiene como objetivo secundario evitar la
desercion escolar, asegurando su asistencia a clases.

El proyecto ruta segura, consiste en que alumnos de la Escuela Santa Maria de
Pefalolén, realicen su recorrido desde la casa hacia la Escuela y desde esta hacia la casa
de manera segura y al cuidado de los vecinos o padres de familia, los cuales tienen que
estar atentos a cualquier situacion de emergencia que soliciten los nifios y nifias (figura
1.4).

Los vecinos son principalmente comerciantes del sector los cuales al estar ubicados
en el recorrido ayudan para vigilar que se desarrolle en calma, cuando los padres de familia
y profesores estan acompafando en el recorrido a los nifios y nifias. Las acciones que se
realizan se enmarcan en 4 etapas; 1. El municipio crea un mapa de movilidad a pie, con el
fin de impulsar el camino escolar seguro, en este mapa se fija la ubicacién de la Escuela,
las calles y recorridos de la ruta Segura, 2. Realizar las modificaciones pertinentes como  Figura 1.4 Talleres con nifios, nifas vy
por ejemplo el arreglar las aceras y la sefalizacién de las rutas, reparaciéon y mejoras de  adolescentes, asi como talleres de educacién
luminarias y del entorno de la Escuela, 3. Se capacita a los diferentes actores sociales vial con los nifios y nifias por parte de las
involucrados, con charlas educativas a los estudiantes y docentes. Como conclusién —autoridades. Fuente: Informacion obtenida del

general esta incitativa logra principalmente la participacion de los nifios y nifias y sus documento Plan de seguridad vial de nifos, ninas y
familias adolescentes, 2017.

1.4.5 Caminito a la Escuela (Liga peatonal - CDMX)
La Fundacién Bernard van Leer (NL) en el 2016 realizé lanz6 una iniciativa para mejorar las oportunidades para los nifios pequefios que

crecen en circunstancias de desventaja social y econémica. Urban95 Challenge hace una simple pregunta: si pudieras ver la ciudad desde
una elevacion de 95 centimetros, la altura media de un nifio sano de 3 afios, ;qué harias de manera diferente? ;Cémo organizaria los
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vecindarios, el espacio publico, las areas verdes, la vivienda y el transporte? Para poder cambiar la realidad es necesario entender por qué un
entorno es peligroso y cdmo hacerlo mas seguro.

Es asi, que nace este proyecto de la Liga peatonal denominado Caminito de la
Escuela que busca salvar vidas de niflos menores de 12 afios que asisten a Centros de
Desarrollo Integral (CENDIs), Preescolares y Primarias a través de la participacion
ciudadana, mediante herramientas de consulta, estrategias de incidencia y de
concientizacion. Este proyecto consta de los siguientes componentes:

1) Ranking de Peligrosidad de las 8,343 Escuelas de nivel bdsico de la Ciudad de México,
2) Calificacién del entorno escolar basada en indicadores de condiciones de peatonalidad
y caminabilidad,

3) Manual de participacion ciudadana con estrategias para incidir y cambiar un entorno
escolar,

4) Campana publicitaria “Caminito de la Escuela” para la importancia de los cruces para
que nifios y nifias lleqguen sequros a la Escuela.

Su objetivo principal es el de conocer qué tan peligroso es un entorno escolar;
evaluar el entorno para saber por qué es peligroso; cambiarlo con acciones y acompafado
de otras personas para saber que tengo el poder de cambiar la ciudad; y, por dltimo, obligar
a quienes tienen la responsabilidad y los medios de transformar los entornos de manera
permanente, para que las personas sean capaces de cambiar los recorridos de la Escuela
de los niflos y las nifas (figura 1.5). Figura 1.5 Participacion de nifios y nifios en la

implantacién de urbanismo tactico en los
Como conclusion diria que este proyecto va mas alla de ejercicios de urbanismo  alrededores de la Escuela y recorridos guiados

tactico y brinda las herramientas para generar, empujar y fortalecer a los movimientos por padres de familia con el alumnado.

urbanos en la busqueda del Derecho a la Ciudad desde el punto de vista infantil. Fuente: Informacién obtenida del documento Recetario
de participacion ciudadana, 2017.

1.4.6 Calle segura (Laboratorio del espacio publico CDMX - Puebla)

Este proyecto participativo parte de la idea de que el acelerado proceso de urbanizacion en México ha traido consigo la falta de espacios
seguros para nifas y ninos o siquiera de infraestructura segura para las personas que realizan sus traslados a pie. Ante el crucial reto que
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enfrentan las sociedades Latinoamericanas y del mundo por propiciar mejores
condiciones en las ciudades, principalmente las del espacio publico, el Laboratorio de
Espacio Publico en México tuvo la oportunidad de interactuar y buscar una solucion para
un problema de seguridad vial en una de las Escuelas de la ciudad de Puebla, la capital
de la zona metropolitana Puebla-Tlaxcala. ;Qué efectos existen en la percepcion de las
nifas y nifos al ir caminando, en autobus, en bicicleta o en automévil hacia la Escuela?
Este proyecto es parte del proyecto Caminito a la Escuela el cual se busca salvar vidas
de menores de 12 anos que asisten a diversas instituciones educativas, el cual fue
realizado por el colectivo Liga Peatonal que es una organizacion no gubernamental
integrado por un equipo multidisciplinario.

La metodologia del proyecto se enfocd en la aplicacion de un ejercicio de
percepcion sobre los elementos que comprendian el viaje de casa a la Escuela, mas de
30 nifias y nifos dibujaron lo que recuerdan del paso diario durante su trayecto,
consecutivamente se realizé un taller de urbanismo tactico que complementd este
proyecto.

El objetivo del taller fue el de realizar propuestas de intervencion en el entorno
inmediato a la Institucién Continente AC. Durante tres meses, se trabajé con la
Institucion Continente AC, los padres de familia y vecinos de la Calle Patzcuaro, en la
ciudad de Puebla. en la adecuacion de disefio vial y urbano para reducir las velocidades
que se permiten debido a la distribucién de espacio publico. Se solicité formalmente al
Ayuntamiento su intervencién y se notific6 sobre este ejercicio ciudadano para
reducirlas de manera temporal. La gestion corrié a cargo de la institucion y de los padres
de familia, nifas y ninos (figura 1.6).

Lo importante de este proyecto es que mediante dibujos se puede percibir el
sentir de los nifios en su trayecto de la casa a la Escuela, asimismo la importancia del

Figura 1.6 Talleres con profesores y padres de
familia para la propuesta de soluciones mediante
estrategias de urbanismo tactico en el entorno
urbano inmediato.

Fuente: https://www.academia.edu/34022608/

taller participativo con los diferentes actores sociales, en el cual, se definen propuestas que incidan en beneficio a reducir los accidentes
viales de los menores en el entorno inmediato en los alrededores de la Escuela y la aplicacion de éstas a través del urbanismo tactico.

A continuacion, se muestra en la tabla 1.2 el resumen de los casos analizados;
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Safe Routes to
School programs

Proyecto Madrid
a Pie, Camino
seguro al cole

Programa de
implantacién de
caminos
escolares
seguros. Zona
Tendillas Sur

Plan de seguridad
vial para
escolares
vulnerables,
comuna de
Penalolén

Caminito a la
Escuela

Calle segura

EEUU

Espafia/
Madrid

Argentina/
Cérdova

Chile/
Pefialolen

CDMX

Calle
Patzcuaro,
Puebla

Como concepto se
inicia en el afio 1970 en
Odense Dinamarca.

De varias sinergias de
proyectos en el afio
2007.

Surge en el afio 2013
desde la iniciativa del
Ayuntamiento de
Cérdova, y con la
colaboracién de la
Delegacién de
Educacién.

El desarrollo de
politicas y redes de
infancia de la comuna
de Penalolén.

La Fundacion Bernard
van Leer (NL) en el
2016 realizé lanz6 una
iniciativa.

Parte del trabajo de
investigacion del
proyecto Caminito a la
Escuela, lanzada por la
Fundacién Bernard van
Lee(NL)
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Tabla 1.2 Resumen descriptivo de los casos analogos.

NI Como surge Para que 2ERELS Objetivo ; Qu'e.nes Metodologia Evaluacion y seguimiento
del caso modelo se basa intervienen

Activar y animar a los nifios y
nifias de caminar y andar en
bicicleta a la Escuela, para
fomentar asi un estilo de vida
saludable y activo desde una
edad temprana.

Favorecer la autonomia para
construir ciudad, fomentar la
participacién y mejorar la salud
de todos.

Educar y sensibilizar hacia modos
de movilidad sostenible formando
a ciudadanos responsables y
comprometidos con su entorno
urbano.

Promoviendo la vida saludable
para los nifios y nifas, planteando
un cambio de vida.

Mejorar las oportunidades para
los nifios pequefos que crecen en
circunstancias de desventaja
social y econémica.

Reducir el indice de accidentes
viales a menores de 12 afios que
asisten a diversas instituciones
educativas.

Combinan actividades de;
educacion, estimulo, de
aplicacion y de ingenieria,

Teorfa y practica de
Francesco Tonucciy las
experiencias de otras
ciudades.

Un modelo basado en una
campafa de concienciacion.

Trabajo interdisciplinario
que parte desde la
comunidad hacia las familias
para terminar enfocados en
los nifios y nifas.

Enfoque interdisciplinario
que parte desde las familias
para terminar enfocados en
los nifios y nifias.

Enfoque interdisciplinario
que parte del profesorado,
padres de familia y los nifios
y nifias para terminar en una
intervencién urbana.

Cada Escuela pone énfasis
en alglin elemento del
modelo.

Participacién a la Infancia
para mejorar la movilidad,
la salud, la calidad de aire
de la ciudad donde se
implementa.

Cambio de los modos de
movilidad, potenciar en las
familias el caminar, el uso
de bicicletas y el bus.

Su objetivo principal que
los nifios se vayan a la
Escuela a pie y de manera
auténoma, evitando la
desercion escolar.

Su objetivo principal es el
de conocer qué tan
peligroso es un entorno
escolar; evaluar el entorno
para saber por qué es
peligroso; cambiarlo con
acciones.

Generar propuestas
participativas para realizar
mas adelante
adecuaciones del entorno
urbano que incidan en la
disminucién de accidentes
viales a menores de edad.

Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Escuela, comunidad,
gobierno local

Centros educativos,
areas de Gobierno,
polica local.

La comunidad
educativa; asociacion
de padres de familia,
y alumnos.

Los vecinos,
comerciantes del
sector, padres de
familia y alumnado.

La comunidad
educativa; padres de
familia, alumnado,
autoridades
municipales.

La comunidad
educativa; padres de
familia, alumnado,
autoridades
municipales.

Establecer reuniones con los
diferentes actores involucrados,
recopilar informacién e identificar
problemas, evaluar soluciones, realizar
un plan, financiar el plan, realizar
mejoras en el entorno urbano.
Enfocado en el centro educativo;
Organizacion de un grupo de trabajo,
Realizacion de foros participativos,
recogida de informacién,
identificacion de las problematicas,
establecer lineas de actuacion en el
entorno fisico.

Reunidn con los actores involucrados,
creacion de grupos de trabajo en los
centros escolares, elaboracién de
boletines informativos, promocién del
material didactico, recogida de datos
sobre habitos de movilidad, analisis y
propuestas de solucién.

El municipio crea un mapa de
movilidad a pie, con el fin de impulsar
el camino escolar seguro, se realizan
las modificaciones pertinentes al
entorno urbano y se capacita a los
diferentes actores sociales
involucrados.

Este proyecto consta de los siguientes
componentes: Ranking de Peligrosidad
en diversas escuelas de nivel basico de
la Ciudad de México, calificacion del
entorno escolar basada en indicadores
de condiciones de peatonalidad y
caminabilidad, campafa publicitaria
Caminito de la Escuela.

Dibujos viaje del trayecto de la casa a
la Escuela de 30 nifas y nifios, talleres
participativos con los diferentes
actores, realizar una intervencién
urbana tactica en el entorno
inmediato a la Escuela.

Evaluacion de actividades por
parte del Gobierno.

Se realiza una evaluacién de
seguimiento por parte de los
centros educativos y Gobierno.

Se realiza una evaluacién de
seguimiento por parte de los
centros educativos y Gobierno.

La evaluacion y seguimiento es
por parte del Gobierno.

El seguimiento es llevado a la
par por parte de la Escuela y
los padres de familia.

El seguimiento es llevado a la
par por parte de la Escuela y
los padres de familia.
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1.5 Conclusiones capitulares

La infancia parte de una construccion social, donde el momento histérico define lo que considera es un nifio. En la actualidad se considera
al nifo como un sujeto de derechos, un ciudadano y un consumidor. El proceso de socializacién es importante para el desarrollo del nifio,
donde a partir de relacionarse con otros miembros del grupo social, va aprendiendo a través de la familia, la Escuela, y los medios de
comunicacion.

Para que el desarrollo del nifio para ser integral se deben considerar estos tres rubros: fisico, cognitivo y emocional. La vida de los
nifos y nifias desarrollan habilidades y destrezas como resultado del proceso de desarrollo, por medio de la socializacién y su actividad fisica.
Por otro lado, el juego es la actividad primordial para las etapas de la infancia; el juego se realiza no solo con el tiempo libre sino en todas
las facetas de la vida de los nifios y ninas ya que es fundamental para su aprendizaje como miembro de un grupo social, relacionado al
proceso de socializacién. Con relacion a la percepcion del entorno (espacio publico) es el ambito donde el nifio observa y experimenta todo
lo que le acontece.

Asimismo, constituye un referente para sus aprendizajes y contribuye al desarrollo global de sus capacidades fisica, motora, afectiva,
emocional, intelectual y social. En este sentido, la observacién, exploracién, manipulacién, desplazamiento, interés, curiosidad y respeto
hacia todos los elementos del entorno alimentan otros contenidos como la valoracién positiva y el respeto a las diferencias, la exploracion
y valoracién progresiva de las posibilidades y limitaciones perceptivas, motrices y expresivas, Podemos afirmar que en la etapa de la infancia,
los factores determinantes en su autonomia son la participacién, el juego y la percepcion del entorno como ejes del desarrollo fisico,
cognitivo y emocional.

Conrelacion a los casos analogos, en la primera iniciativa, los proyectos de EE. UU a diferencia con los de Europa carecen de variables
urbanas que se relacionan con la ciudad en general y quedan aislados en si mismo como un recorrido de los nifios y nifias asistido por sus
padres. En el caso de los proyectos en Madrid existe una fuerte colaboracion de los diferentes actores en la generacion de espacios urbanos,
el implementar estrategias se ven como una fortaleza, se reconoce la capacidad de querer generar educaciéon sobre la relacién de las
personas con la ciudad y la familia, siendo la infancia y su el recorrido diario hacia la manera la manera mas adecuada. Es importante resaltar
que la problematica en todos los proyectos es transversal y en la mayoria, todos tienen diferencias en los objetivos y su metodologia, las
cuales deberan adaptarse y considerar; la ciudad, la colonia, el tipo de barrio, la Escuela, el aspecto cultural del lugar que se esta estudiando,
el clima, la vegetacién, el proyecto educativo, etc. Los modos de desplazamiento que fomentan la autonomia de los nifios y nifias se
encuentran en todos los casos, de diferentes maneras, pero con un mismo fin, la diferencia se dara en cuanto al enfoque educativo que cada
actor relevante le dara.

Los conceptos que se desprenden en los distintos casos internacionales; principalmente son dos; los modos de desplazamiento que
fomentan la autonomia de los nifios y nifias y el proyecto educativo, estos se desarrollaran en el ambito técnico y espacial. El desarrollo de
los dos conceptos anteriores sera especificado por la mayoria de los autores como El Camino Escolar (Observatorio de la Sostentabilidad
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Fundacién Cristina Enea, 2012, p. 39). Como proyecto educativo se entiende como el medio para cumplir los objetivos generales de cada
iniciativa, con variados enfoques desde las Escuelas, los ayuntamientos y organismos publicos-privados que se vinculen. En referencia a los
modos de desplazamiento tienen relacion en lo espacial, principalmente en lo que se refiere al disefio del espacio urbano para el caminar y
el transito de bicicletas, estos dos medios seran los mas recomendados y a través de ellos se elaboraran los proyectos educativos que
tendran diferentes matices segun el lugar geografico y el sistema administrativo de los ayuntamientos.

En este sentido, la metodologia empleada en los proyectos de Madrid a Pie, Camino Seguro al Cole y el de Caminito a la Escuela
(CDMX) y Calle segura (Puebla) en estas existe una relacién, ya que se desarrollan en varias fases que se pueden retroalimentar y continuar
a lo largo del tiempo, apoyandose en la investigacion - accion. Las fases son las siguientes:

¢ ¢
Motivaciony Creacion de oAt .
ke Diagnostico Plan de accidén Evaluaciony
comunicacion estructuras de

e seguimiento
participacion

Este proceso metodolégico se acoplaria bien al proyecto de investigacion, con la finalidad de desarrollarse en los conceptos de
autonomia de los nifios y nifias y el uso que le dan al espacio publico.

Como conclusion sefalar que los modos de desplazamiento que fomentan la autonomia nacen de la coordinacion de distintas
instituciones, y poseen una fuerte participacion ciudadana, estos se transformaran en un proyecto educativo a medida que tengan un énfasis

en la relacion que tiene la ciudad con los nifios y nifias y estos Ultimos con su Escuela y la familia.
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CAPITULO 2. DIAGNOSTICO TERRITORIAL: LA COLONIA FRANCISCO I. MADERO EN EL MOMENTO ACTUAL

En este capitulo se desarrollaron las etapas de la investigacion en la que se establecen los esquemas, categorias y variables que muestran
una fotografia de la situacion, dinamicas y flujos actuales que influyen en el area de estudio. Cada proceso fue considerado en el diagnéstico
que tomo en cuenta tanto la historia, la planeacién y la obtencion de informacion en campo para comprender la identidad del espacio y
generar soluciones a los elementos que han afectado a la colonia.

Este andlisis interpretativo consistid en el andlisis de los temas emergentes anteriormente mencionados desde el enfoque
cartogréafico urbano/social, mucha informacién se obtuvo con visitas de campo e informacién cartografica de las distintas dependencias de
gobierno estatal/municipal. Este diagnodstico urbano - social corresponde a la revisién a escala micro para reconocer ciertos puntos de
interés del paisaje y de las dinamicas urbanas.

Para este diagnostico se realizaron mapas a lapiz y papel, donde después se procedi6 a la digitalizacion, a través esta representacion
grafica (mapas hibridos), permitié expresar lo esencial de los rasgos dominantes del area de estudio en aspectos de movilidad, jerarquias
viales, aspectos normativos, equipamientos, déficit de espacios publicos y la identificacién de la dinamica poblacional.

El modelo traduce en forma gréfica, mediante de estructuras de flujos, los mecanismos y funcionamientos de la complejidad espacio
temporal. El propésito es, primero, mostrar la importancia de la forma grafica para poder interpretar un espacio geografico y, en segundo
lugar, presentar los procesos principales de transformacion, y manifestar como las interacciones y las interrelaciones se combinan y
organizan para hacer emerger la dinamica espacial actual y las tendencias a futuro.

Esta construccion de los modelos graficos se realizé en dos momentos: El primero en el analisis de la realidad espacial. El segundo es
la traduccién de la informacion espacial compleja a un lenguaje grafico que permitié la puesta en evidencia de lo esencial en las relaciones
espaciales en el tema de la movilidad. Desde esta perspectiva, los mapas permitieron construir, paso a paso, la organizacién del espacio
microespacial, he ahi su ventaja y utilidad que contribuyé en alcanzar una mejor comprehensién del entorno geografico - urbano.
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2.1 Variables de la investigacion

La definiciéon de las variables sirvié para estructurar el diagndstico, dirigiendo la informacion a través de filtros para clasificar la informacién
que se obtuvo. Estos filtros a su vez se catalogaron en apartados que sirvieron para entender lo que cada variable necesita para un
funcionamiento 6ptimo. El objetivo fue el establecer una base de datos donde se definieron las variables a estudiar en el contexto, asi como
también los elementos de cada una de ellas, categorizandolas en temas o componentes, requisitos. A continuacion, se presenta el esquema
de las variables para la investigacion (movilidad, espacio publico y usos de suelo).

Clasificacion de las variables
Temas / componentes Identificacion de las unidades que componen el elemento en cuestién.

.. Necesidades de cada tema o componente. Lo que se requiere para que
Requerimientos: -
funcione y se complemente.
Productos y disefio Elementos que requieren un proyecto o disefio determinado para dictar
urbano: una actividad o uso.

Malla de institucionalizacion que analiza las esferas de cada actor y
Estrategias dependencia involucrada en la creacion de politicas, programas o
complementarias: actividades para fomentar el sentido de pertenencia y comunidad usando
el espacio publico como escenario de encuentro.

Figura 2.1 Esquema de la vinculacion las categorias de analisis y las variables. Fuente: Elaboracién propia, 2018.

2.1.1 Movilidad

Esta variable es la que contempla mas elementos a estudiar porque es la que analiza todos los tipos de movilidad frecuente en la colonia,
estudiando los requerimientos de cada una para su buen funcionamiento. Este analisis se requirié para identificar si actualmente cada tipo
de movilidad esta presente en el lugar, si cada uno tiene lo que requiere para que la gente transite de forma eficaz, si cada uno garantiza un
viaje seguro y qué elementos hacen falta en el lugar para un manejo éptimo. También ayuda para comprender qué pasa cuando interactlian
uno o mas tipos de movilidad y cuales son los mas vulnerables cuando esto sucede.
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2.1.2 Espacio publico

Esta variable se requirié para identificar en qué lugares suele reunirse la gente, si la zona cuenta con areas verdes y como son utilizadas
éstas. Estos espacios suelen tener potencialidades a descubrir para proponer nuevas actividades o programas que beneficien tanto a los
habitantes de la zona como a los que la visitan. Con esta variable también se buscé entender cuales son los elementos con los que deben
contar los espacios publicos para que incentiven su uso, como se fomentan los puntos de reunién y cuales son las actividades que generan.

2.1.3 Usos de suelo

El andlisis de los usos del suelo sirvié para reconocer las actividades que se desarrollan en la zona. Para identificar posibles dinamicas locales
que realizan; para las personas de la colonia que hacen recorridos locales, para la poblacién fluctuante que se dirige a la zona por una
actividad, comercio o servicio en particular y para el trafico de paso que recorre la zona como vinculacién de una zona de la ciudad hacia
otra. Esta variable, ademas de identificar los diferentes usos de suelo que hay y cdmo se mezclan, mostré los radios de servicio que tienen
y como impactan en la zona, descubriendo que esto también influye en las dinamicas de movilidad. Extendiendo las variables descritas, el
diagndstico partié de la misma estructura para integrar diferentes niveles de profundidad acerca de cada elemento para definir, cuéles son
sus caracteristicas, sus ventajas y su problematica para generar las estrategias.

Tabla 2.1 Variables observables: Movilidad, espacio publico y usos de suelo.

1. Transporte motorizado 2. Transporte no motorizado £ e i
- Temas/componentes - ransporte ) - 'ranspa - - Peatones, personas con discapacidad y personas
Movilidad -Transporte publico, vehiculo privado - Caminabilidad, bicicletas de | tercera edad

Re uerimientos - Estacionamientos y areas de paradas. - Dimensiones necesarias - Rampas y pavimentos.
Espacio ~ Actividades por necesidad Actividades opcionales Actividades sociales
publico Requerlmlentos - Ll corredores, s, welias, | Areas verdes y calles. - Parques, plazas, unidades deportivas y culturales.
puentes/ conexiones y rampas.
Usos de Vivienda Comercio Equipamiento
suelo Requerimientos - Densidad baja, mediay alta, vertical y horizontal. - Interno y externo - Educacion, salud, Mercado.

Fuente: Elaboracion propia, 2018.

El esquema de contenidos del diagndstico, se desglosa en tres etapas:

1. Obtener informacion de una base oficial acerca del ordenamiento territorial especifico de la zona;

2. Realizar una serie de visitas para corroborar tanto lo que dicta la fuente de datos respecto a cada tema con lo que hay o sucede realmente
desde campo;

3. Generar un producto, ya sean graficos o planos con informacién de las dos primeras etapas, pero con un enfoque descriptivo especifico.
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2.2 Localizacién del area de estudio

2.2.1 Escala de intervencion territorial

El trabajo toma como ambito de estudio la zona Noroeste de la ciudad de Puebla, en especifico la colonia Francisco I. Madero. Esta se
encuentra limitada de la siguiente manera: en la parte norte por la Avenida 15 de mayo, en el este por la calle Sarabia, en el sur por la calle
18 poniente y al oeste por la calle Hidalgo. Esté integrada por 23 manzanas, el area de poligono es de aproximadamente de 339.516 m?
(figura 2.2). Por su origen histérico, esta conformada por una trama ortogonal con viviendas unifamiliares y fraccionamientos abiertos y
cerrados, en su contexto externo inmediato esta integrada por corredores viales regulados semaféricamente con aceras y pasos peatonales.

Figura 2.2 Mapa de localizacion del area de estudio colonia Francisco I. Madero. Fuente: Elaboracién propia con datos de Google Earth 2018 y

generacion de mapeados con el software OLIN, 2018.



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

2.3 Caracteristicas de la poblacion actual
2.3.1 Distribucion poblacional

Se obtuvieron datos poblacionales para conocer cuanta gente vive en la zona y sus edades. La informacion muestra el nimero de personas
por colonia y el rango de edades, a través del portal de Instituto Nacional de Estadistica y Geografica (INEGI) con datos de la encuesta
intercensal 2015, se obtuvo la siguiente informacion:

Tabla 2.2 Distribucion poblacional colonia Francisco I. Madero.

Rango de edad
15— 29 anos | 30-59 anos Con discapacidad | Poblacién total

885 1,118 1,748 4472 126 4,319 habitantes
Fuente: Elaboracién propia con base en los datos de la encuesta intercensal INEGI, 201 5.

La proporcion de habitantes que tiene entre 15 y 64 afios representa el 76.5% del total de la poblacién. Esta categoria de edades
constituye a los grupos que, por sus caracteristicas fisicas, son mas independientes. El porcentaje restante, es decir el 23.5%, representa a
la poblacién que, por sus condiciones de edad, nifios, nifias y personas de la tercera edad, presentan mayor vulnerabilidad, los cuales
requieren un mejoramiento de la infraestructura urbana de acuerdo a sus necesidades. Esto nos arroja una vision de los rangos de edad de
la poblacion que vive en la zona con el objeto de conocer el porcentaje de nifios, nifias y adultos mayores que se mueven en la zona. El
objetivo de recabar esta informacion fue el considerar el rango de poblacién vulnerable para posteriormente, con base en las observaciones
directas en el lugar, indagar si el contexto es seguro para todas las personas que viven en la zona.

2.3.2 Poblacion econdmicamente activa en la colonia

La Poblacién Econémicamente Activa (PEA) esta formada por aquellas personas que en un determinado periodo de tiempo trabajaron o
buscaron trabajo activamente. De acuerdo con los datos del Instituto Nacional de Estadistica y Geografica (INEGI), del total de la poblacién
que vive en la colonia Francisco I. Madero, el 1.5 % labora en el sector primario, el 27.1 % en el secundario o industrial y el 71.4 % trabaja
en el terciario o de servicios. Podriamos decir que el sector primario en la colonia es el mas escaso, el sector secundario (industrial) es la
rama de actividad que ocupa un mayor nimero de personas y que representa una serie de actividades de importancia y dinamismo. Para el
sector terciario y de servicios, uno de los factores principales de su crecimiento corresponde al flujo vehicular de la autopista México-Puebla
y los Bulevares; Hermanos Serdan y Esteban de Antuiano que han generado un desarrollo importante de servicios, y que constituye sin
duda una actividad importante en la generacion de empleos para la poblacién en la colonia, propiciando la instalacion de talacherias, talleres

mecanicos, fondas y puestos semifijos de comida, sobre todo en apoyo al transito de paso.
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2.4 Jerarquia de la red vial interna/externa

2.4.1 Contexto vial externo

Como se observa en la figura 2.3 las vialidades que rodean el area de estudio se engloban en el siguiente orden de jerarquia; 1. Blvd
Hermanos Serddn; 2. Blvd Esteban de Antuiano vy, 3. La avenida 15 de mayo, sobre el Blvd Hermanos Serdan se ubica la Ciclopista Serddn.

La estructura vial externa de la zona de estudio contiene corredores de distintas jerarquias viales, generando flujos vehiculares de
diversos niveles; el Blvd Hermanos Serddn y la avenida 15 de mayo son las que actlan como arterias que conectan no solo internamente
sino también hacia otras areas de la ciudad. El uso de suelo comercial en estos corredores, ha provocado una alta demanda de
estacionamientos, ocasionando obstrucciones en banquetas por invasion de vehiculos, incidiendo que los peatones se tengan que bajar al
arroyo vehicular para continuar su camino.

La avenida 15 de mayo es la que mejor conecta la colonia en sentido Oriente — Poniente, sin embargo, las demas vialidades son
vecinales y locales, con lo cual genera un nivel de conectividad bajo. Con lo que respecta en este corredor es abastecida por la ruta de
transporte publico 30A, la cual, es recorrida en ambos sentidos (Este/Oeste). Para el Blvd Hermanos Serddn es transitada por dos rutas
de transporte: laruta 11A vy laruta 19A en ambos sentidos de Norte/Sur y viceversa. Podemos decir que el Blvd. Hermanos Serddn vy la
avenida 15 de mayo representan un nivel superior de comunicaciones territoriales, y que son para la colonia francisco |. Madero, grandes
ejes de comunicacién externos de conexién (figura 2.2).

2.4.2 Contexto vial interno

En cuanto a movilidad, la zona tiene vialidades de diversa jerarquia, dando asi una oferta de redes hacia dentro y fuera de la colonia,
generando diferentes niveles de conectividad. Las vialidades que predominan son las locales y privadas. Entre los ejes de significativa
importancia en la comunicacién de la colonia disponen de un solo sentido de circulacién como son las calles: Morelos (en sentido este-
oeste), Ignacio Zaragoza y Venustiano Carranza (ambas en sentido norte - sur), salvo en algunos casos y determinadas zonas de
accesibilidad local como por ejemplo la sequnda Privada Benito Judrez que funciona como abastecedor de servicios para el Mercado Madero.
En cuanto al transporte publico la colonia Francisco I. Madero cuenta con una solo ruta de transporte (ruta 61A) que recorre las calles por
llegada; 18 Poniente, Venustiano Carranza, Morelos y termina en su base en la calle Hidalgo.

De esta jerarquizacion, puede diferenciarse un primer nivel que suponen los principales ejes viarios de comunicacién externos, tanto
territorial, de paso hacia la colonia Francisco I. Madero; estos principales ejes de comunicacién locales de la colonia, se relacionan con las

principales zonas de actividad o focos atractores de movilidad (figura 2.3).
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Figura 2.3 Contexto vial interno y externo del area de estudio. Fuente: Elaboracién propia con base en los datos en campo con la generacién de

mapeados a través del software OLIN, 2018.
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2.5 Equipamientos, servicios, usos de suelo y espacio publico
2.5.1 Equipamientos internos/externos

La colonia esta abastecida por 3 grandes centros comerciales (Plaza Mega Comercial Mexicana, Walmart antigua cementera y Galerias
Serddn), ademas cuenta con equipamiento educacional (Universidad Tecnoldgico Milenio), se caracterizan por estar ubicados en los limites
cercanos de la colonia Francisco I. Madero. Teniendo en cuenta este hecho, se aprecia que la zona de influencia de estos comercios e
instituciones comprende también la zona Sur, En otras palabras, se puede afirmar que los habitantes de las colonias aledafias son
considerados usuarios de los equipamientos ubicados en esta zona, motivados especialmente por la cercania geografica (figura 2.4).

2.5.2 Usos de suelo

Conrelacion a la superficie de suelo edificada en la colonia, se puede interpretar, a través de una lectura visual y fotointerpretacion satelital,
que los usos de suelo identificados son diversos, predominando la actividad residencial por sobre las demas, caracterizada mayormente por
viviendas de varias plantas y, en menor porcentaje, por viviendas de planta baja/primer piso, la densidad de uso, es clara la baja explotacién
de las posibilidades constructivas propuesta por los indicadores de uso actualmente vigentes. En la zona predomina el uso habitacional, el
cual esta ubicado entre ejes viales externos que en sus frentes cuentan con uso de suelo mixto, sobresaliendo el giro comercial. La oferta
de comercios es variada, resaltando los restaurantes y cafés (principalmente en la Avenida 15 de mayo vy el Blvd. Hermanos Serdan). Es de
mencionar que esta zona de equipamientos se localiza en un borde de la colonia, los cuales se ubican en las proximidades de un nodo de
conexiones viarias, que enlaza con las diferentes zonas por el Blvd Hermanos Serdan, el cual lo sitla en un espacio central (figura 2.4).

2.5.3 Comercios

La Carta Urbana del 2017 desarrollada por el Instituto de Planeacién del Municipio de Puebla (IMPLAN), indica que el sector que pertenece
la colonia Francisco I. Madero esta considerado como uso mixto densidad media (comercios y servicios). De acuerdo al Inventario Nacional
de Viviendas 2016, los principales comercios que predominan al interior de la colonia son los siguientes; panaderias, tortillerias, tienda de
abarrotes, ministper, farmacias, papelerias, ferreterias y tlapalerias, lavanderias, tintorerias, consultorios dentales y gasolinera.

En la zona se identifican varias areas destinadas para comercio que en el Plan Parcial del Municipio de Puebla aparecen como usos mixtos.

Como se observa en la figura 2.4, la concentracion de los comercios se ubica en todo el trayecto de la calle Morelos, teniendo una maxima
concentracién en la calle Ignacio Zaragoza. El aumento de comercio y la morfologia de las calles han provocado adaptaciones para generar

espacios de estacionamiento, afectando la movilidad peatonal.
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2.5.4 Radios de servicio de los equipamientos escolares

Al interior de la colonia se ubican dos centros educativos, la Escuela Federal Plublica Vicente Sudrez y el jardin infantil Diana Laura Riojas.
Con base al articulo 73 de la Ley de Vivienda, la Secretaria de Desarrollo Social (SEDESOL) realizé el documento “Lineamientos en materia
de equipamiento, infraestructura y vinculaciéon con el entorno” en el cual indica que la distancia que deben estar los diferentes equipamientos
escolares dentro de los diferentes niveles de areas urbanas. Con esto, se realizé el estudio para identificar si dentro del &rea de influencia
se satisface las necesidades de los habitantes con el fin de corroborar si estos cumplen con las distancias idéneas para realizar estos
trayectos de manera sencilla sin la necesidad de un automévil, ni de cruzar avenidas principales, conveniente para circular con nifios y nifias.

Los elementos que se tomaron en cuenta fueron: ubicacién de Escuelas dentro del area, nivel de escolaridad y determinacion del
radio de servicio de cada elemento. Los radios correspondientes que se determinaron para las escalas urbanas y niveles escolares son:
vecinal (300 metros guarderias y jardin de nifos) y barrial/colonial (1000 metros (1 km) Primarias y secundarias), de acuerdo con la célula
primaria de la estructura urbana, con un rango de poblaciéon aproximado entre 2,500 a 5,00 habitantes. Entre los hallazgos del ejercicio se
destaca:

A nivel vecinal, las instituciones educativas no consiguen dar servicio a toda el area, ya que el rango de radio no alcanza a cubrir la
colonia en su totalidad, la oferta académica para la escala barrial es suficiente para la poblacion de la zona de los niveles educativos en el
caso de la Escuela primaria. Con base a entrevista en la Escuela Vicente Sudrez se manifestd que una porcién de los alumnos/as no viven
en la zona (figura 2.4).

2.5.5 Espacio publico y areas verdes

EL area de intervenciéon y su entorno directo, cuenta con dos parques abiertos, que representa solo el 0.67% total de espacios verdes
publicos en la colonia. El déficit de este tipo de espacios reduce la posibilidad de obtener sus beneficios ecosistémicos, tales como su aporte
a la calidad de vida urbana o su fuerte rol dentro de la captacién hidrica pluvial, lo que adquiere relevancia en una ciudad con alto riesgo
hidrico (figura 2.4). Respecto al arbolado urbano, se detecta la presencia basica de vegetacion en el entorno inmediato. Por su parte, la
vegetacion existente no responde a una estrategia general de ecosistemas y tampoco hay consideracién de los elementos del paisaje en el
disefio urbano. Se observa que estos predios destinados inicialmente como parques y/o jardines se han convertido en zonas de
estacionamiento y basureros.

La colonia cuenta también con un pequefo porcentaje de espacios verdes permeables de dominio privado. Algunos se presentan
como interiores de manzana, otros como patios, jardines, y terrenos vacantes sin uso efectivo, Se destaca el escaso aprovechamiento de
estas areas como espacios verdes publicos, excepto cuando se realizan eventos de mayor escala. En general, algunos se mantienen cercados

L,
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y otros no son utilizados por la ausencia de dispositivos instalados para su disfrute, tales como bancos, arboles, juegos, caminos u otro tipo
de mobiliario urbano. Dicha situacién ocasiona muchos problemas sociales, pues no solo repercute en un ambiente poco salubre para la
comunidad, sino que ademas genera un ambiente hostil que se refleja en indices de violencia y poca cohesion social.

Aunado con lo anterior, se complemento con visitas de campo en ambos parques con el objetivo de evidenciar la proporcion que se
destina a cada tipo de movilidad en el espacio entre las edificaciones e identificar sus usuarios. Para este analisis se eligieron 2 cuadrantes
dentro del area de influencia que tuvieran transito de vehiculos, para el 1¢ parque se opt6 por las esquinas de las calles: Morelos, Ignacio
Zaragoza, 2% Hidalgo y Francisco Sarabia. El 2% parque se limita por las calles: Morelos, privada Madero, privada Hidalgo y privada Judrez.
Los elementos que se tomaron en cuenta fueron los siguientes: El area de la circulacion de movilidad motorizada: transporte publico,
vehiculos privados, camiones de carga y servicios y motocicletas, el area que se asigna para estacionamiento de vehiculos privados, areas
de parada de transporte publico sobre arroyos vehiculares, flujos y cruces peatonales y areas verdes. Los hallazgos de este anélisis se
describen en la tabla 2.3:

Tabla 2.3 Resultados del diagndstico en campo en los principales espacios publicos en la colonia.
Parque 1 Parque 2

(Entre las calles: Morelos, Ignacio Zaragoza, 2% Hidalgo y Francisco Sarabia). (Entre las calles: Morelos, privada Madero, privada Hidal privada Judrez).
- Se observa que el area que destinada a estacionamientos es la que en
segundo lugar ocupa en cuanto al porcentaje del espacio, ademas de ser
utilizado por un tipo de movilidad.

- Hay lugares de parada de transporte publico que estan invadidas por
vehiculos estacionados sobre el arroyo.

- El &rea para el flujo peatonal es menor que las dimensiones de las
banquetas.

- Se observa el aprovechamiento del camellén para generar areas verdes
complementado con jardineras y arbolado sobre banquetas.

- La banqueta es obstaculizada en horas pico por el ambulantaje.

- Los cruces peatonales no representan mucho espacio.

- No se observaron areas asignadas para la circulacion ciclista.

- El &rea de circulacion motorizada es la que mayor porcentaje se destina para - No se observaron areas asignadas para la circulacion ciclista.
movilidad.

Fuente: Elaboracién propia con base en trabajo de campo, durante el mes de febrero de 2018.

Para el caso del primer parque, en proporcion se destina mayor area a la movilidad motorizada, incluyendo al transporte publico. Sin
embargo, en el area de estacionamiento sélo se le da servicio al vehiculo privado y, ocasionalmente, al transporte de carga y de servicios. A
pesar de que la zona cuenta con amplias banquetas, el area que efectivamente se asigna al flujo peatonal disminuye debido invasiones con
cajones de estacionamiento vy jardineras improvisadas (figura 2.4). Es de mencionar que de acuerdo al documento de SEDESOL
“Lineamientos en materia de equipamiento, infraestructura y vinculacion con el entorno” indica que la distancia optima de los espacios
publicos es de 300 metros, de acuerdo al diagndstico anteriormente mencionado, no cubre con la necesidad deseada como polos de
atraccién para la colonia y colonias vecinas. A continuacién, en la figura 2.4 se muestra la representacién de este analisis.
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Figura 2.4 Mapa de equipamientos, servicios y espacio publico internos/externos de la colonia Francisco I. Madero. Fuente: Elaboracién

propia con base en la informacién de campo durante el mes de febrero 2018, desarrollado con el software OLIN.
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2.6 Usos, horarios y destinos
2.6.1 Dinamica de movilidad motorizada en la colonia

Se realizaron visitas de campo durante el mes de marzo de 2018 para identificar la problematica en la via publica y las condiciones de las
vialidades. Los recorridos en el area de influencia se realizaron durante diferentes dias de la semana y a diferentes horarios para identificar
también las dinamicas en el sitio de lunes a domingo, complementado con un levantamiento fotografico de las mismas.

Conocer cuéles son las vialidades que mas concentran movimientos durante los diferentes momentos del dia para identificar qué
actividades generan mas trafico en la colonia, asi como los dias y horarios en los que éstos ocurren. Se observaron los movimientos que
generaban viajes dentro y hacia fuera del area de la colonia y la identificacion de las horas en las que ocurria. Se realizaron observaciones
directas en los diferentes momentos del dia y de la semana y se graficaron resaltando las vialidades que mas mostraron movimientos y los
puntos que generaban viajes. Los horarios de las observaciones fueron: Entre semana: desde lunes en la mafiana hasta viernes a medio dia
(matutino: 7:00 am — 2:00 pm vespertino: 2:00 pm — 7:00 pm nocturno: 7:00 pm — 12:00 am) y fines de semana: desde viernes en la tarde
hasta domingo en la noche (matutino: 7:00 am — 2:00 pm vespertino: 2:00 pm — 7:00 pm nocturno: 7:00 pm — 12:00 am).

La informacion que se obtuvo fue la siguiente: Durante la semana, de lunes a viernes, sobresalen actividades escolares y de algin
servicio. Enla mafiana destaca principalmente la entrada a la Escuela de la Primaria Vicente Sudrez, esto lo podemos observar en la calle
Ignacio Zaragoza. También se observé actividad en las calles aledafias del Mercado Madero por los servicios de ofrecer desayunos, y de
alimentos para las familias. En la tarde el horario de la salida de los estudiantes de la Escuela vuelve hacer puntos de actividad, sin embargo,
se nota menos actividad que en el horario de entrada. Los comercios aledaios en la colonia que se encuentran ubicados en la Avenida 15
de Mayo, a partir de las 5:30 pm se notd un aumento de actividad en los cafés y restaurantes al igual que en el Blvd Hermanos Serdan
coincidiendo con horarios laborales. Por la noche, antes de las 7:00 pm se observé un incremento en el flujo vehicular, ocasionando
congestién vehicular en los cruces de la avenida 15 de mayo y el Blvd Hermanos Serddn, debido a que varios restaurantes de la zona
manejan un horario nocturno; se comienza a ver demanda de lugares de estacionamiento; el trafico empieza a disminuir a partir de las 9:00
pm.

En sdbado y domingo por la mafana se observa familias paseando; algunos establecimientos aprovechan esta actividad para ofrecer
desayunos, por lo que la actividad comercial comienza temprano. Por la tarde tiene mucha actividad alrededor de la hora de comida, se
observé incremento de trafico y dificultades de transito con elementos que obstruyen las banquetas. La actividad contintia en la noche en
los establecimientos que ofrecen café y restaurantes. Como se observa en figura 2.5 los principales polos de atraccién que generan conflicto
vehicular en las mananas vy tardes es la Escuela Vicente Sudrez/Centro de Salud y el Mercado Madero, consecutivamente siguen los
establecimientos de comida y de abastecimiento como es por ejemplo la Plaza Mega Comercial Mexicana.
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Figura 2.5 Resultados del diagndstico de usos y destinos en la colonia Francisco I. Madero. Fuente: Elaboracién propia con base en la

informacién de campo del mes de marzo de 2018, captura de datos GPS, desarrollado con el software OLIN.
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2.6.2 Analisis y observacion de la movilidad motorizada en la entrada y salida de la Escuela

Se realizaron visitas de campo durante el mes de abril de 2018 en la Escuela Primaria Vicente Sudrez ubicada en la colonia Francisco |.
Madero entre las calles: Morelos, Ignacio Zaragoza, Sarabia y 22 Hidalgo, para observar las dinamicas que tiene para operar el trafico en los
horarios de entrada y salida. Se aprovechd también para realizar entrevistas con personal de la institucién para indagar mas acerca de la
influencia de estos establecimientos en las dinamicas de la zona. Esto con el propésito de investigar los horarios de entrada y salida de la
Escuela y observar el impacto que tiene el trafico vehicular en la zona. Los elementos que se tomaron en cuenta fueron:

e Investigar sus horarios de entrada y salida.

e Observar directamente la entrada y salida de cada Escuela.

e Levantamiento fotografico.

e Como influyen o afectan los horarios de entrada y salida de la Escuela en la zona.

En las observaciones se identificaron las siguientes dinamicas:

e Laentrada principal se ubica por la calle Ignacio Zaragoza.

e Por ser calle local se genera obstaculos en el flujo vehicular.

e Lafila de coches llega hasta la calle Morelos, obstruyendo un carril vehicular, provocando problemas en la circulacién.

e Elmanejo de la circulacion durante la entrada vy salida de la Escuela es tomar de uno a dos carriles del arroyo vehicular para que los
automoviles hagan una fila.

A pesar de que el personal de la Institucion Educativa ya tiene identificados los problemas de las entradas y salidas de la Escuela, aln se
generan conflictos viales, ya que personas ajenas a la institucion se estacionan sobre la calle, lo cual esta prohibido, dificultando asi el flujo
de los automdviles que dejan y recogen nifios y nifas (figura 2.6).

Es de mencionar que la colonia por su estructura urbana dispersa, en la que mas del 70% de la poblacién reside en fraccionamientos
abiertos/cerrados, por lo que no escapa de las pautas de movilidad que caracterizan a esa tipologia urbana en la que el coche adquiere un
gran protagonismo.

Aunado a esto, el elevado nimero de familias que utilizan el vehiculo privado para llevar a sus hijos/as a la Escuela provoca un atasco

recurrente en las horas de entrada y salida en la vialidad de acceso, afectando a uno de los principales ejes de entrada a la colonia (calle
Morelos y el Blvd Hermanos Serddn) esto se traduce en importantes problemas de movilidad en las horas punta para todo tipo de usuarios.

A
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Figura 2.6 Movimientos de vehiculos en la entrada y salida de la Escuela Primaria Vicente Suarez. Fuente: Elaboracién propia con base en la

imagen satelital Googleearth 2018.
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2.7 Caracterizacion de la caminabilidad en la colonia

2.7.1 Anadlisis de las condiciones de los cruces peatonales en la colonia

Este apartado de caracter socio antropologico se baso en la observacién
y recopilacion de datos empiricos durante el mes de mayo del 2018. La
combinacién vy triangulacién de metodologias complementarias, tanto
cuantitativas y cualitativas como verbales y visuales, nos facilitaron
adaptarnos a los desafios planteados por el analisis de la movilidad
peatonal.

La identificacion de patrones y comportamientos recurrentes por
medio del analisis estadistico de la poblacién particularmente de la
colonia, asi como el andlisis fino de las interacciones entre la calle,
conductores y peatones por medio de la observacion reiterada,
permitieron nutrir la reflexion y mejorar el entendimiento de la tematica
abordada. El proceso que se llevo acabo fue el siguiente:

Se seleccionaron 5 trayectos a partir de diferentes criterios
identificados durante varios recorridos de campo. En primer lugar,
tomamos en cuenta la localizacién de los cruces internos, asi como la
morfologia urbana, con la finalidad de contar con espacios internos y
ubicados en ambientes mas o menos favorables para los desplazamientos
a pie (figura 2.7). Se consideraron aspectos de diseno y equipamiento de
los cruces: existencia o no de paso peatonal (cebra), existencia o no de
sefalizaciones para peatones y conductores, presencia de obstrucciones
fisicas, distancia de cruce, etcétera.

Se procedid a realizar un levantamiento sistematico de las
caracteristicas de cada cruce y de su entorno inmediato, tomando en
cuenta tanto el equipamiento del cruce (cebra, puente peatonal, rampa,
semaforos, tope, etcétera), como el de las banquetas (postes, kioscos,
jardineras, bolardos, paradero de transporte, etcétera). Los trayectos
realizados fueron los siguientes:

Figura 2.7 Seleccion de trayectos en la colonia. Fuente: Elaboracién
propia con base en el andlisis de las interacciones entre la calle, conductores

y peatones, 2018.
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Esta interseccién entre la calle Ignacio Zaragoza y calle Morelos cuenta con un cruce a nivel de banqueta, no hay bolardos ni
existencia de semaforo, existia hace tiempo un paso de un paso de cebra, el pavimento se encuentra en mal estado, la sefialética no es la
adecuada no tiene buena visibilidad e informacién clara, ademas funge como obstaculizador del transito del peatén al dejar un espacio
pequefo para transitar libremente la banqueta, lo que ocasiona que el peatén se baje de la banqueta para poder cruzar la esquina.

Este cruce permite acceder a la Escuela Vicente Sudrez desde la avenida 15 de mayo (figura 2.8). El vehiculo privado no respeta el
paso peatonal, los vehiculos no hacen alto total ni ceden el paso, no cumple con los lineamientos de accesibilidad universal. Ademas, este
es el principal cruce de los nifios y niflas que acceden a la Escuela, no hay sefalizacién que indique que es un area escolar.

Para el cruce de la calle Venustiano Carranza (figura 2.9) no hay existencia de cebras, algunos pozos de visita se encuentran abiertos
y ocasionalmente causan accidentes como caidas de peatones, existe ausencia de sefialética vertical y horizontal. Este cruce hay constante
flujo de vehiculos principalmente por la ruta de transporte 61a, aunque hay un tope antes del cruce, es comun que el transporte publico
suela pasarlo por alto continuamente sin reducir la velocidad, ademéas muchos automovilistas no respetan el sentido de la calle, lo que
ocasiona congestion vehicular en las horas pico.

El cruce de la calle Benito Judrez (figura 2.10) a nivel de la calle no cuentan con sefializacién vial. La vuelta continua a la derecha y
la presencia de la ruta de transporte 61a hacen parada en medio del cruce, dificultan el transito peatonal. De ambos lados de la calle, se
observan varios obstaculos fisicos que obstruyen el paso peatonal, como casetas telefénicas, postes de luz, registros eléctricos y puestos
ambulantes. El cruce de la calle Sauce vy la sequnda privada Benito Judrez (figura 2.11) se sitUa en una zona muy frecuentada por las
mafanas y tardes por personas que asisten al Mercado Madero ademas de que aqui se ubica la base de la ruta de transporte publico (6 1A)
y también de taxis por lo que es un cruce muy frecuente de vehiculos. Si bien aqui existe un paso de cebra, la sefialética horizontal ya no se
percibe a nivel visual.

Figura 2.10 Cruce Benito
Juarez.
Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Figura 2.8 Cruce l. Zaragoza y Morelos.  Figura 2.9 Cruce V. Carranza.
Fuente: Elaboracién propia, 2018. Fuente: Elaboracion propia, 2018.

Figura 2.11 Cruce 2da Priv. y B. Juarez.
Fuente: Elaboracion propia, 2018.
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2.7.2 Identificacién de barreras fisicas en el entorno urbano
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Se trabajo en campo durante las dos primeras semanas del mes de abril del 2018 realizando un levantamiento de las barreras fisicas del
entorno urbano en la colonia Francisco I. Madero. El objetivo de esta dinamica es la del analisis de la colonia y del entorno escolar, indicando
su ubicacion geografica, para evaluar las condiciones del entorno identificando las barreras fisicas existentes en el espacio publico (calle)
para conocer y entender las zonas de riesgo en la colonia y calles aledafas. Es de mencionar que para el levantamiento de la informacién se
desarroll6 la aplicacion APP offline TLACHIA de captura de informacién en el cual mediante una foto georreferenciada la informacion se
almacena y mapea. En primera instancia se priorizaron los elementos existentes en el entorno urbano, dividiéndolos en 6 categorias con sus
respectivas claves para diferenciarlas una de otras para la representacion en el mapa:

Infraestructura Mobiliario urbano

Tabla 2.4 Categorias de los diferentes elementos a considerar para el analisis de las barreras fisicas del entorno urbano.
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Fuente: Elaboracién propia con base en las categorias proporcionadas por el Dr. Porfirio Eduardo Lugo Laguna, 201 8.
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L,



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

Como se observa en la figura 2.12, la escasez de anchura de las aceras y, en algunos casos, hasta la inexistencia de las mismas, que,
sumado a la presencia de otros elementos, dificultan su uso por parte de los peatones derivando en situaciones de conflicto entre el vehiculo
y peaton, teniendo estos Ultimos que invadir el arroyo vehicular para poder dar continuidad a sus recorridos.

Esto se acentUa por la existencia en las aceras de elementos de todo tipo que hacen que su principal utilidad y su accesibilidad
universal sea imposible o muy complicada. En las aceras se encuentran: postes alumbrado publico, ausencia de arbolado urbano, postes
eléctricos y telefénicos, sefalética, contenedores, basureros, etc. que ocupan practicamente la totalidad de su anchura que hacen inviable
que el peatdon mantenga su recorrido completo por ellas o incluso evitando ir por ellas por la incomodidad que supone.

También en algunos casos, los pasos de cebra no cuentan con rebajes adecuados a la accesibilidad universal de peatones o incluso
las aceras se abren en zonas no muy adecuadas a donde realmente se localiza el paso de cebra o donde se estacionan vehiculos privados
de forma irregular. Estas barreras y obstaculos impiden la continuidad y fluidez de los trayectos a pie. Un dato sintomatico de las dificultades
a las que se enfrentan las personas cuando caminan, quienes nos han mencionado que han tenido algin accidente de banqueta en el cual
ha sufrido una lesion: desde caerse en coladeras y resbalarse con superficies metalicas, hasta tropezarse con diferentes tipos de objetos.
Estos obstaculos impiden circular comodamente, y también ponen en riesgo la integridad fisica de la gente.

Por extension al total de la colonia Francisco I. Madero, se ha valorado de forma general el trabajo de campo en aquellos otros puntos
donde esta serie de problemas se manifiestan, ejes en que la escasa anchura de las aceras o la presencia de elementos en ellas dificultan el
paso de los peatones de forma continua. Se considera que la calle Morelos, Ignacio Zaragoza y la sequnda privada Benito Judrez, en ambos
cruces se encuentran un tanto degradados y su nivel de utilizacion es alto por los peatones, siendo utilizado mas por las personas que
estacionan su vehiculo en sus inmediaciones (principalmente en el Mercado Madero) y de algunos residentes en sus desplazamientos a la
estacion de cercanias la principal razén de uso.

Por tanto, una de las principales problematicas de la red peatonal es la falta de espacios adecuados a los itinerarios entre las areas
en que se produce la mayor movilidad peatonal. De forma general podemos decir que la accesibilidad universal no se produce o no se
consiguen niveles adecuados vy los trayectos realizados a pie revelan numerosos obstaculos, lo que refuerza el caracter incémodo y
extenuante de los viajes. Esto produce que la principal finalidad de las aceras de facilitar los recorridos peatonales y dotar de niveles
adecuados de seguridad y confort al peatdn en la actividad de la escena urbana, se vea considerablemente reducida.

L,



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

Figura 2.12 Identificacion de las barreras fisicas del entorno urbano en la colonia Francisco I. Madero. Fuente: Elaboracién propia con base en

la informacién de campo en el mes de abril de 2018, desarrollado con la aplicacion APP offline TLACHIA y el software OLIN.
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2.8 Revision de la normativa
2.8.1 Lineamientos de la Norma Técnica referente al tema de infraestructural peatonal

De acuerdo al documento de la Norma Técnica de Disefo e Imagen Urbana del Municipio de Puebla, el primer punto a considerar es la
piradmide de la movilidad, basada en el nuevo modelo de jerarquia de movilidad urbana sustentable, la cual, prioriza los modos de transporte
que promueven la equidad, el beneficio social, dafian menos el medio ambiente y toma en cuenta a personas con discapacidad con las
caracteristicas que deben tener los espacios urbanos para la movilidad de quienes no pueden desplazarse con tanta facilidad, con el objetivo
de privilegiar al peatén, nuevos dispositivos de control de transito y opciones alternas para cruces en vez de puentes peatonales.

Esta Norma técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla se fundamenta en los siguientes principios en cuanto al
tema de la infraestructura peatonal: El espacio publico debe asegurar la accesibilidad universal (la combinacién de elementos constructivos
y operativos que permitan a cualquier persona, independientemente de sus condiciones fisicas, mentales, etarias, etc.), el espacio publico
debe garantizar la sequridad vial (deberd asegurar que existan las condiciones para que las personas en calidad de peatones se encuentren
protegidas de potenciales conflictos en su interaccién con otras formas de movilidad, principalmente con el automavil), el espacio publico
debe garantizar la sequridad personal (deberd generar las condiciones que garanticen la seguridad de las personas ante robos y otros
crimenes, ademads de propiciar la presencia de personas y el desarrollo de actividades en la calle), el espacio publico debe ser legible (deberd
ser comprensible por todas las personas, incluidas las nifas y nifios, personas de la tercera edad, la estructura urbana deberd auxiliarse en
lo posible por mapas y sefiales que permitan orientar y reconocer fdcil e intuitivamente el entorno y los destinos). y el espacio publico debe
estar conectado (2015: pag. 20).

2.8.2 Comparativa entre lo legal - técnico y lo existente de la infraestructura peatonal en la colonia

Se revisé la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla, con el propdsito para realizar una comparativa entre el

marco legal, técnico y la infraestructura disponible en la colonia Francisco |. Madero. Con el proposito de reconocer las diferencias que se

generan entre lo establecido en el reglamento y la practica, encontrando los vacios que hay en estos, y que se tienen que tomar en cuenta.
Los elementos que se tomaron en cuenta son: lineamientos en la infraestructura peatonal y vial, las especificaciones respecto al nimero

de carriles, banquetas y elementos fisicos. Para este andlisis, los pasos de la observacién fueron los siguientes:

e Revision de la Norma técnica (analisis de los elementos especificados de la Norma técnica).
e Graficar las especificaciones de la Norma técnica como plantilla muestra de cdmo deberian ser las calles segln el reglamento.

L



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

e Seleccionar dos esquinas del area de influencia como ejemplo de la comparativa entre la Norma técnica y lo existente (entre lo que
dice la Norma técnica y el levantamiento fisico para evidenciar los elementos que hacen falta especificar en el reglamento).

Se representd en imagen las especificaciones de la Norma Técnica de Disefo e Imagen Urbana del Municipio de Puebla como plantilla
muestra (con sus caracteristicas técnicas) de cémo deberian ser las banquetas y accesos vehiculares segun la Norma (figura 2.13). A
continuacion, en la figura 2.14 se ilustran las secciones, tomando como base un levantamiento puntual de los cortes de las calles Morelos,
Venustiano Carranza, segunda privada Benito Judrez, la seccion de la Avenida 15 de mayo vy el crucero del Boulevard Hermanos Serdan:

De acuerdo al levantamiento puntual de las secciones de las calles se observa en la figura 2.14 que existen banquetas menores de 1.50
m y hasta algunas alcanzan los 80 centimetros de anchura o en algunos casos inexistentes. En la mayoria de estas con obstéculos
(mobiliario urbano, basureros, postes de teléfono o alumbrado publico, casetas telefonicas) donde deberia estar libre en la franja de
circulacion peatonal, ademas de sefialética ilegible, mal colocada o ausente.

La alteracion del nivel y seccion de la banqueta dificulta el uso por parte del peatén, en algunas zonas las rampas son largas y anchas,
haciéndolas dificiles de usar por peatones, provocando que se usen como estacionamiento. Aunado a ello la Norma Técnica no especifica
ni mobiliario, infraestructura o jardineras, cuando se hace la comparativa entre estas dos secciones se puede observar que las banquetas
no solo sirven para paso peatonal, en ellas también se ubican elementos de servicio, ademas de las jardineras, mobiliario y los médulos de
Valet Parking, disminuyendo el espacio asignado para el paso de los peatones y los usuarios de transporte publico. Por otro lado, dentro de
las especificaciones faltantes, no menciona lo siguiente:

e laszonas de espera para los usuarios del transporte publico, ya que los lugares de estacionamiento no permiten ni que el transporte
publico haga su parada en un lugar seguro, ni la visibilidad de los usuarios.

e No contempla alternativas de movilidad no motorizada, por ejemplo, la peatonal.

e Falta determinar ubicacion de elementos como postes de luz, registros, sefialética vertical, mobiliario (como botes de basura o
bancas).

e Especificaciones en dimensiones de arriates y/o jardineras.

Podemos concluir que las banquetas en la colonia Francisco I. Madero son espacios mal construidos y reducidos, y es necesario que a

nivel estatal y municipal se trabaje con una norma de banquetas para lograr que exista una coherencia de disefio y un espacio especifico
para el peatén, con el proposito de contar con un espacio equitativo.
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Zonas de banqueta (normativa técnica) Guarnicion y zonas de seguridad peatdn
Franja de fachada Franja de circulacion peatonal (normativa técnica)
Accesos vehiculares (normativa técnica) Franja mixta (normativa técnica)

Figura 2.13 Representacion grafica de las especificaciones de la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla en
referencia a infraestructura peatonal (banquetas). Fuente: Datos obtenidos de la Norma Técnica de Disefio e Imagen Urbana del Municipio de Puebla 2015.

Pdg. 32 - 45.
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Reporte fotografico de las condiciones de las calles y banquetas

Figura 2.14 Levantamiento puntual realizado en campo de los cortes de las calles Morelos, Venustiano Carranza, Segunda Privada Benito
Juarez, Avenida 15 de mayo y el crucero del Blvd Hermanos Serdan, se anexan fotos de las condiciones actuales de las calles y banquetas.

Fuente: Elaboracion propia con base en los datos en campo de cortes de calles durante el mes de mayo de 2018.
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2.9 Analisis FODA de la movilidad motorizada/peatonal en la colonia

El analisis FODA (fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas), es una herramienta que se utiliza principalmente para comparar
diferentes alternativas y orientar la toma de decisiones. En la elaboracion de politicas publicas también es un método de analisis
complementario que permite distinguir los aspectos positivos y negativos.

Las fortalezas y las debilidades son caracteristicas de las estrategias que pueden garantizar su éxito y que es necesario potenciar
para disminuir los factores externos que puedan comprometer los objetivos planteados. Por el contrario, las oportunidades y amenazas son
las caracteristicas del exterior que, pueden resultar ventajosas o perjudiciales en la atencién de un problema publico y en el disefio de una
estrategia. Por lo tanto, el andlisis FODA permite conocer las caracteristicas internas y externas las alternativas de solucion y con base en
los resultados permite desarrollar una estrategia. A continuacion, se describen los resultados y experiencias bajo la metodologia FODA en
el que se priorizan las tendencias actuales de la movilidad existentes en el area de estudio.

Fortalezas

e |a existencia de apoyos y facilidades por parte de colectivos, asociaciones, ONG’S que pueden facilitar y enriquecer enormemente
la transicién hacia una movilidad peatonal mas sostenible. En este sentido, la posibilidad de politizar el uso de medios de transporte
alternativos desde los colectivos de la sociedad civil, convirtiéndola en una herramienta de cambio.

e La participacion constante de la poblacion infantil y jovenes en la colonia para propiciar cambios de habitos mas saludables a futuro
en cuestiones de movilidad. Estos cambios, ademés de su bajo impacto ambiental, previenen el sobrepeso infantil, incrementan la
autonomia de los nifos y nifias en sus trayectos rumbo a la Escuela y fomentan el aprendizaje de buenas practicas que perduraran
en la edad adulta.

e Laubicacién de la Escuela Primaria funciona como un nodo de conexion vial que por sus proximidades contribuye a que practicamente
todas las lineas del transporte publico pasen, y a su vez, sirve como nodo de atraccion peatonal con la posibilidad a futuro de generar
rutas seguras para nifos y ninas y habitantes de la colonia.

Oportunidades

e A pesar de su situacion en uno de los bordes urbanos, esta zona de equipamientos tiene una localizacion muy céntrica con relacion
con el espacio. La ubicacién de la Escuela Primaria es un espacio de conexién entre las dos principales areas urbanizadas, ofrece una

oportunidad inmejorable para abordar un proyecto de movilidad peatonal.
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e Un alto porcentaje del alumnado se sitla en un radio de influencia de 3 km y por lo tanto hay una distancia idénea para integrar la
movilidad peatonal y ciclista, es decir, los desplazamientos mas habituales se pueden resolver en tiempos cortos.

e La posibilidad de revertir la falta de conciencia ciudadana sobre los perjuicios del uso excesivo del vehiculo motorizado y de las
ventajas de medios de transporte alternativos, a través de la realizacién de actividades y talleres con la poblacion objetivo.

e Generar estrategias participativas con la poblacion objetivo que contribuyan a mejoras de la movilidad peatonal, espacio publico y
educacion.

Debilidades

e Las debilidades se derivan de las condiciones de la infraestructura vial y peatonal del entorno, los desplazamientos peatonales que
se realizan en el exterior de la colonia son los corredores viales; Blvd Hermanos Serddn y la Avenida 15 de mayo, a los cuales se les
da un mal uso como carril de alta velocidad por parte de los conductores de vehiculos. Esto ha derivado que el caminar y cruzar estos
corredores se haya hecho dificil, peligroso o complicado, incitando a que se escoja el coche aun en trayectos muy cortos, con lo que
va retroalimentando la movilidad motorizada. Aunque la intensidad del trafico es baja, precisamente porque sirve areas de bajas
densidades, no obstante, el disefio urbano mantiene la jerarquia imperante con el protagonismo del asfalto. Aungue haya pocos
vehiculos en ciertos horarios, estos tenderan a correr en un viario despejado y, de nuevo, las posibilidades de uso por parte de quienes
pueden lidiar con el trafico, se veran enormemente mermadas. Con estas condiciones estructurales, el disefio urbano muestra la
desatencion a los modos activos de desplazamiento, donde una parte considerable de la colonia resulta dificil caminar.

e Conjuntamente, existe la cultura del incumplimiento de las normas de circulacién por parte de los automovilistas que, por preservar
su propia seguridad, ponen en riesgo la de los peatones invadiendo aceras o zonas de uso exclusivamente peatonal. No existe una
conciencia generalizada por parte de usuarios/as de vehiculos de motor de la necesaria reduccion de su uso y de la velocidad.
Ademas, subsiste una falsa percepcion de ahorro de tiempo con los desplazamientos en coche, frente a otros medios mas
sostenibles.

Amenazas
e Unade las principales amenazas es la inseguridad peatonal del entorno; en este sentido, nifas y nifios de menor edad se les considera

el grupo mas vulnerable a accidentes viales y crimenes. Ademas, los padres de familia seleccionan el modo de transporte de sus
hijos/as segln el grado de cultura vial que perciben en la zona, por lo que las vialidades altamente congestionadas se perciben

L



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

peligrosas para transedntes vy ciclistas. Derivado de lo anterior, los problemas de movilidad que sufren a diario los nifios, nifias y sus
acompafiantes tienen su raiz en el modelo urbanistico de baja densidad (fraccionamientos) en donde los distintos usos funcionales
se esparcen por el territorio. Las bajas densidades estan asociadas a la movilidad motorizada tanto por las distancias que propicia
este tipo de entornos urbanos, asi como por las dificultades y el coste que suponen implantar un buen transporte colectivo para un
numero escaso de usuarios. Asi mismo, el espacio publico ha sido desentendido en este tipo de urbanizaciones donde la calle queda
como espacio residual destinado a la movilidad motorizada, casi exclusivamente.

e Ademas, la falta de mantenimiento de los espacios pUblicos en cuanto a infraestructura y mobiliario urbano ha conllevado a que no
sean frecuentados por los habitantes de la colonia, incrementado a su vez la percepcién de inseguridad en estos espacios.

2.10 Conclusiones capitulares

De acuerdo con el diagnéstico, podemos observar que las caracteristicas de los viajes, asi como también de la mala calidad del espacio
peatonal, la falta de infraestructura para peatones, la traza urbana y la configuracién del espacio, asi como la violacién del Reglamento de
Trdnsito por parte de los conductores de vehiculos, hacen que desplazarse resulte incémodo, dificil, extenuante e incluso peligroso. En este
contexto, el aspecto esencial del derecho a la movilidad para acceder a bienes, servicios y equipamientos no esta garantizado. En general,
dentro del area de estudio, existe poca infraestructura destinada a favorecer la movilidad ciclista y peatonal.

Existen algunos cruceros peligrosos, los que han sido sefialados con claridad en este diagnostico, destaca por su peligrosidad el
crucero exterior del Blvd Hermanos Serddn y la Avenida 15 de mayo, pero habré que destacar también que en el interior de la colonia
Francisco I. Madero tiene las intersecciones de cruces de peligrosidad para el peatén, las que se encuentran ubicadas en la calle Morelos y
la calle Ignacio Zaragoza. Finalmente, se debe de hacer énfasis, en que existe un verdadero problema de conciencia ciudadana. El respeto
al peatén vy al ciclista deberia de darse en automatico si esta conciencia existiera en el animo de los ciudadanos o en la idiosincrasia de toda
la gente que habita en la ciudad.

Otro punto importante es que los Reglamentos y Normas existentes, en frecuentes ocasiones, no les respetan y no se sanciona a
quienes la incumplen. El problema abarca dos vias; 1. Cuando los ciudadanos que deben de respetar los Reglamentos no lo hacen, 2. Cuando
las autoridades que deben de sancionar y exigir su aplicacion y del cual no lo realizan.

En cuanto al tema de la legalidad del uso del espacio publico, es importante que se puedan asignar recursos para remodelacion de

estos espacios para su desarrollo y que, a su vez, realicen actividades de activacion para la poblacion. En este sentido es transcendental la
vinculacién entre dependencias y la vision sistémica en la busqueda de un objetivo comun, que pueda provocar una sinergia en el actuar de

todos los involucrados.
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CAPITULO 3. DIAGNOSTICO PARTICIPATIVO DE LA MOVILIDAD INFANTIL EN EL ESPACIO PUBLICO

En este capitulo se muestran los resultados del analisis de los datos recopilados de los talleres participativos, son presentados a modo de
sintesis las impresiones, inquietudes e ideas compartidas por los nifios y nifias y ciudadanos de la colonia Francisco I. Madero dentro del
proceso participativo que se desarrollé entre los meses de junio a noviembre de 2018 y marzo del 2019. Se ha tratado de conservar el
espiritu original de cada aportacion, y para ello algunas de ellas se han tenido que reescribir o complementar con aclaraciones que ayudan
a entender el contexto y el sentido de lo que se expuso. Se describen los hallazgos de cémo los nifios y nifias imaginan y experimentan el
paisaje urbano, del dominio publico por el que caminan. Estos resultados se exhiben en 3 esquemas: fisica — mental- experiencia, donde
existe un reconocimiento de la interrelacion compleja entre la experiencia de lugar.

Para evaluar el impacto de los modos de desplazamiento de la infancia en la colonia Francisco |. Madero, se realizaron las siguientes
actividades: 1. Observaciones del entorno urbano a partir de los lineamientos establecidos en la Norma Técnica de Imagen Urbana del
municipio de Puebla; asimismo de los usuarios (peatones) que hacian uso de la infraestructura peatonal y las actividades que en este se
realizan. 2. Entrevistas a usuarios (peatones que transitan regularmente) visitantes (personas que pasean por el lugar) y vecinos (habitantes
de la colonia) con la intencion de conocer la percepcion por parte de los actores sociales con respecto a los modos de desplazamiento, las
actividades ahi realizadas, permanencia, frecuencia y sobre todo la seguridad en el transito diario de circulacién peatonal. Ademas de la
participacion de colectivos relacionado a los temas de nifiez, movilidad y espacio publico. Cabe mencionar que a la par del trabajo de
investigacion se desarrolld un software urbanistico llamado OLIN con la finalidad de crear mapas a través de los datos generados en campo
y de los talleres participativos con los diferentes actores con el fin de identificar de forma visual las dindmicas sociales en el contexto
territorial en temas de movilidad, percepcién y espacio publico.

Los resultados de este capitulo se basan en una serie de teorias y definiciones en las cuales describen que el acto de caminar se
entiende como una forma prdctica de llegar a un lugar en particular (Lorimer 2011), como una prdctica diaria (de Certeau 1984) a través
de la cual las lineas gruesas (Lee e Ingold 2006: 77) del lugar se dibujan los conocimientos, y al mismo tiempo hay una sensibilidad para
caminar como una experiencia encarnada que es impensable y dificil de articular. La reqularidad de su uso del espacio publico sugiere una
familiaridad con ese espacio a través del cual es transformados en un lugar (Tuan 1977) que conocen y tienen la sensaciéon de pertenencia.
En este capitulo el foco de los hallazgos se aleja del dominio publico como espacio hacia el sentido mas significativo de lugar tal como lo
construyeron los nifios y nifas en sus paseos regulares a través de la ciudad. Las opiniones expresadas aqui son de los participantes, y no
necesariamente coinciden con las de otros ciudadanos. Todas ellas fueron tomadas en cuenta y ponderadas, contribuyendo a mejorar las

propuestas.
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3.1 Seleccion del centro escolar

El centro escolar se selecciond con relacion al riesgo vial a partir de los
siguientes criterios:

- Cercania_a_intersecciones peligrosas. El impacto de la intervencién se
incrementa al considerar aquellos entornos escolares en donde se concentran
puntos criticos con alta incidencia de colisiones y muertes.

Al no contar con informacion de siniestros de transito y fatalidades, se adopto
un enfoque preventivo al usar otros criterios como altas velocidades, grandes
volumenes de trafico vehicular o concentracién de Escuelas.

- Cercania a y/0 acceso por vias primarias. El riesgo vial es mayor en vias
primarias, debido a su uso frecuentes y altas velocidades.

- Distribuciéon modal de alumnos/as. Se seleccionan aquellos centros escolares
con alto porcentaje de alumnos/as que acceden caminando, en bicicleta o en
transporte publico.

La Escuela Primaria Vicente Sudrez (figura 3.1) fue seleccionada de acuerdo a
lo siguiente:

1. Se trata de una Escuela Pdblica con el potencial de servir como prototipo
replicable en otros contextos.

2. Tiene turno matutino, lo cual permite incrementar el impacto generado en
el entorno escolar.

3. Es accesible por una via primaria con altas velocidades vy flujo vehicular, lo
cual genera numerosos puntos de conflictos para los nifios y ninas que caminan
hacia la Escuela. Ademas, el estado de su infraestructura permite la
recuperacion de espacio publico y el redisefio de la via, con el potencial de
impactar positivamente en la seguridad de las y los estudiantes que llegan a
pie a la Escuela.

Figura 3.1 Ubicacion de la Escuela Primaria Vicente Suarez.
Fuente: Elaboracion propia con base en los datos de Googlemaps, 2019.
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3.2 Los actores, las funciones y los momentos
3.2.1 Identificacion de los principales actores

Para construir un buen proceso participativo los ingredientes principales
son el colectivo humano y/o participantes. Generalmente, los grupos
interesados son aquellos afectados por el conflicto o problematica,
aquellos que han de tomar las decisiones politicas o técnicas, aquellos que
tienen el conocimiento (cientificos y técnicos) que puedan estar
sensibilizados.

Es por ello, se acudié directamente con la poblacion objetivo que se
verd afectada por el trabajo investigativo que lo demanda: la Escuela
(nifos y nifas, equipo docente del centro educativo, padres y madres) y
vecinos (incluidos a comerciantes locales de la colonia). Es de mencionar,
que existen también aquellos grupos que podrian ejercer mucha influencia
en el proyecto investigativo, tales como autoridades publicas, dirigentes
politicos y otras personas que participan activamente en la comunidad
local. También hay actores que, debido a sus conocimientos o prestigio,
pueden contribuir positivamente al proyecto de investigacion
(colectivos/organizaciones). Como se muestra en la figura 3.2 se
identifican los actores sociales potenciales locales, asi como también las
dependencias de gobierno municipal y las organizaciones y colectivos que
podrian enriguecer el trabajo de investigacion.

3.2.2 Construccion de la carta de identidad de actores

El segundo paso fue el de elaborar un listado de actores vinculados con el
fendmeno estudiado. Para cada actor se elaboré una carta de identidad
que permitio conocer de forma especifica quién es quién. A modo de
resumen se describen los actores que intervienen en el proceso de gestion,
asi como también sus aptitudes positivas y negativas frente al proyecto
de investigacion (tabla 3.1).

Figura 3.2 Diagrama de actores involucrados en el proceso de la

gestion participativa. Fuente: Elaboracién propia, 2018.
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Tabla 3.1 Carta de identidad de los diferentes actores y sus aptitudes positivas/negativas en el trabajo de investigacion.

Actores
Nifios/as

Son los protagonistas. Deben ser conscientes de que no son el
obijeto, sino los principales actores, y su participacion responsable
es un reconocimiento a un trabajo colectivo en el que ellos
también contribuyen. Conocen el entorno, saben conducirse, se
responsabilizan de sus movimientos, disfrutan de su autonomia,
ganan en autoestima. Los nifios/as deben, por tanto, participar en
el proceso, tanto en la recogida de informacién, como en la
explicitacién de sus deseos y aportacion de sus ideas de mejora.
Equipo docente

Son esenciales en el proyecto. Su comportamiento, es un ejemplo
para los nifios y nifias. Son colaboradores en los fines educativos,
y ayudan a reforzar el papel de los padres en el medio educativo y
valores.

Padres de familia

Son el elemento bésico, de ellos dependen los habitos familiares,
las decisiones sobre la forma de desplazarse, la educaciéon de los
hijos y ellos han de trabajar por generar un medio de vida sano
para su futuro.

Comerciantes y vecinos

La participacién vecinal fomenta sentimientos de cercania y
confianza en la comunidad, algo necesario para perder los miedos
relacionados con la inseguridad ciudadana. Implicarlos en el
trabajo de investigacién favorece las relaciones sociales de la
colonia, con sentimientos de responsabilidad y atencién para el
cuidado y bienestar de los menores por parte de la comunidad.
Colectivo A Pata

Laboratorio del Espacio Piblico MX

Los colectivos juegan un papel importante en su experiencia en
temas de participacion ciudadana, ademas de ser un grupo de
apoyo crucial de apoyo técnico, formativo y divulgativo. Aportan
desde su experiencia en campo, recursos metodologicos y
organizativos para que los nifios y nifias adquieran féormulas de
participacion en este tipo de proyectos.

Contribuye en los nifios y nifias a su salud, su
autonomia, educacion y futuro.

Son pieza fundamental por lo que de
ejemplarizante pueda tener su conducta y por
el respeto y autoridad que atesora en los
alumnos y familias.

Procuran una equidad y justicia entre los
alumnos y las familias, por lo que, es probable
que estén favor del proyecto investigativo.

Incorporar algln representante de estos
grupos para que se pueda tener un impulso
que esta iniciativa tiene en el comdn de los
vecinos de la colonia.

Persiguen modelos de equidad,
responsabilidad y participacién horizontal para
transformar la situacién. Ademas, integran su
experiencia en el trabajo de investigacion.

La poca participacién y conocimientos del
alumnado en temas de movilidad y autonomia.

Algunos consideran estos proyectos de
movilidad muy interesantes, pero desconocen
el proceso para implementarlo o ponerlo sobre
la mesa con los diferentes actores.

Por lo general, la reaccién de padres y madres
ante este tipo de iniciativas de autonomia
infantil es de temor por la sensacién de
inseguridad en las calles o por un posible
accidente de tréfico.

Grupo muy fragmentado y con impresiones
muy contradictorias. La poca participacion por
parte de los comerciantes con los diferentes
actores y su poco conocimiento en relacién a
temas de movilidad.

La carga de trabajo de otros proyectos que
estén realizando. Los tiempos para realizar
acciones enfatizadas en mejoras del entorno
urbano.

Padres de familia

Lic. José de Jesus Tavera
Martinez

Director del centro
educativo

Ausencia Sanchez Torres
Presidente del Comité
padres de familia

Daniel Gonzalez Mendoza
Lideres de los
comerciantes

Rodolfo Vazquez
Lider vecinal

DUA Denisse Larracilla Razo
Miembro de la
organizacion

DUA Ari Fernando Valerdi
Coordinador técnico

Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién de campo (citas, entrevistas, llamadas telefénicas).

Aptitudes positivas Aptitudes negativas

Comités padres de familia
Escuela Vicente Suarez

Lic. José de JesUs Tavera Martinez
Director del centro educativo

Escuela Vicente Suarez

Calle Ignacio Zaragoza No. 35,
Colonia Francisco |. Madero, Heroica
Puebla de Zaragoza,

Puebla, Puebla, C.P. 72130

Escuela Vicente Suarez
Colonia Francisco I. Madero

Mercado Francisco |. Madero

Colonia Francisco I. Madero

Cel. 222 474 9257
a.pata.puebla@gmail.com

Tel: 22.26.64.29.76
ariivalerdii@hotmail.com

El objetivo del presente proceso de socializacién entre los diferentes actores involucrados en el proyecto de investigacion fue el
establecer un didlogo creativo que ayudo a definir las estrategias de proyecto para responder de manera eficiente a sus necesidades, suefios
y expectativas. Este proceso persiguid conectar a instituciones, profesionales, equipos de disefio y ciudadanos para que la transformacién
urbana en marcha se realice con el empuje y creatividad necesarias, a su vez, generando un didlogo que contribuyo a recabar informacién
util y el involucramiento de la ciudadania.


mailto:a.pata.puebla@gmail.com
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3.3 La elaboracion del diagnéstico participativo

3.3.1 Los talleres participativos

Se usé un proceso participativo a lo largo del proyecto de investigacion, el cual se inspird de metodologias de codisefio y de cambio de
comportamiento de Sustrans, una organizacion de la sociedad civil del Reino Unido. Ambas metodologias se presentan a continuacion:

Se aplicé el modelo de cambio de comportamiento desarrollado por Sustrans para crear mayor conciencia sobre la seguridad vial y
provocar un cambio de actitudes hacia la movilidad en la comunidad escolar. Este método flexible, simple y estructurado abarca cuatro
etapas basicas que aseguran un buen desarrollo del proyecto de investigacion:

Tabla 3.2 Modelo de cambio de comportamiento en comunidades escolares de Sustrans.
En esta etapa se identifican barreras al cambio y se generan expectativas en la comunidad escolar. Para este proyecto
piloto, la sensibilizacion se refiere al entendimiento de las barreras para lograr viajes seguros hacia y desde la escuelg;
incluye aspectos clave como la identificacion y el reclutamiento de lideres y la organizaciéon de consultas con
profesores y padres.
2. Empoderamiento La realizacion de talleres y otras actividades con la comunidad escolar genera empoderamiento, aptitudes y
Desarrollo de habilidades y conocimientos adecuados para catalizar cambios de comportamiento. En el caso de la Escuela Primaria Vicente
enfoque en curriculum Sudrez, el area alrededor de la Escuela fue analizada para identificar puntos criticos.
3. Accidn
Eventos de rutas escolares mas
regulares y a mayor escala
4. Sostenibilidad
Formacion de lideres y eventos
abanderados por la Escuela.

1. Sensibilizacion
Identificacion de barreras y
generacion de expectativas

El proyecto a futuro es implementado a una mayor escala y con eventos regulares en los cuales la comunidad en
general participa.

La sostenibilidad del proyecto a futuro se puede asegurar empoderando a lideres para que estos puedan disefiar y
organizar sus propios eventos en la Escuela.

Fuente: Sustrans (2016). Pdg. 22 — 25.
El éxito de este proyecto radica en el involucramiento de la comunidad escolar. Se implemento el modelo de codisefio de calle,
igualmente desarrollado por Sustrans. Este método contribuye a la consolidacién de las cuatro etapas anteriormente mencionadas, al
fomentar una comunidad escolar mas activa, satisfecha y unida.

En este sentido, la etapa de empoderamiento del modelo de cambio de comportamiento anterior es clave, debido a que incluye
estrategias de codisefo directamente implementadas con la comunidad escolar (tabla 3.3).

L,
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Tabla 3.3 Modelo de codiseio de calle de Sustrans.
Los miembros de la comunidad escolar analizan e identifican los principales problemas relacionados con seguridad vial,
como el disefio de calle e infraestructura inadecuados.
Conocer los problemas de seguridad vial y buscar oportunidades de mejora en el entorno escolar ayudan a que la
comunidad escolar contribuya al desarrollo del proyecto.
Los expertos y la comunidad escolar establecen un proyecto de redisefio de calle basado en la visién de la comunidad
y su experiencia diaria en las calles.
4. Coimplementar Se aplica el proyecto de redisefio codefinido por la comunidad, usando herramientas de participacion publica.

Fuente: Sustrans (2016). Pdg. 31 — 37.

1. Codescubrir

2. Codesarrollar

3. Codisenar

Derivado de lo anterior, el proceso de participacién se compuso de actividades de talleres in situ. La sesion de estos talleres busco
un contacto directo con la ciudadania para encontrar espacios de oportunidad viables e interesantes en la colonia Francisco |. Madero
realizando actividades con gente de todas las edades y disciplinas: nifos y ninas, ciudadanos y colectivos.

En estos talleres se desarrollan ejercicios creativos que llevan a resultados tangibles (dibujos, maquetas o prototipos a escala real)
y en muchos casos proponen soluciones concretas, de disefio, que pueden ayudar a poner énfasis en acciones. Estos resultados son a su
vez excelentes materiales de comunicacién, y dan lugar a ricos debates mas alla del ambito de la actividad.

La sesion se complementd con actividades divulgativas y de concienciacion. Los talleres permitieron obtener informacion de forma
indirecta, haciendo que la reflexion suceda de forma mas libre a través del propio trabajo y que el aspecto consultivo pase a un segundo
plano durante su desarrollo, no por ello dejando de estar presente. Son, por tanto, actividades muy completas que ponen en juego todas las
componentes de la participacion tal y como aqui se ha definido.

Las actividades que se realizaron permitieron reflexionar, apoyandose en casos de estudio, talleres tematicos y actividades diversas.
con el potencial de transformacion que presenta en la colonia y el impacto positivo que esta transformacion puede tener en la calidad de
vida y el bienestar de los ciudadanos.

A continuacion, se explica con mas detalle el desarrollo de cada taller, con su planteamiento, aplicacién metodolégica y sus resultados.

L
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3.4 Talleres infantiles de movilidad y espacio publico

El taller tuvo el objetivo de acercar a los nifos al desarrollo de su colonia
a través de lareflexion y la creatividad, haciéndoles mas conscientes de
lo que sucede a su alrededor y de su propia capacidad de comprension
e intervencion en su entorno.

Los participantes fueron principalmente nifios y nifas de
diversas edades (3% a 6% grado) buscando con ello, aun sin salir del
ambito educativo, una variedad que pudiera aportar visiones
complementarias (figura 3.3). Es de mencionar que la colaboracion de
la Escuela Vicente Sudrez fue fundamental en estas actividades para
que estos talleres pudieran ser faciimente adoptadas con el
acompafamiento de los profesores y padres de familia.

A manera de asegurar un protocolo sobre el cuidado de los nifos
y ninas, los instrumentos se realizaron junto a algunos de los padres de
los nifios y/o en presencia del profesorado. Este protocolo conté con la
autorizacién del director de la Escuela Vicente Sudrez, al cual, se le fue
entregado un oficio por parte de la BUAP sefalando claramente que a
los nifios y nifias se les tomarian fotos, se realizaran grabaciones de
audio y video, con la presencia de alguna persona adulta, ya sea algln
profesor/a, y/o representante del comité de padres de familia.

Los talleres tuvieron lugar durante los meses de junio a
septiembre de 2018, realizados dentro de las instalaciones de la
Escuela Vicente Sudrez. Las actividades en las que participaron, y los
productos que en ellas se generaron, atrajeron el interés de padres,
madres y otros familiares, que vieron en si la oportunidad de acercarse
al proceso de investigacion urbana y social de la colonia participando de
manera distinta. A continuacién, se describen cada una de las
actividades desarrolladas durante todo el proceso participativo infantil:

Figura 3.3 Identificacion estadistica de la poblaciéon objetivo
infantil. Fuente: Elaboracién propia con base en los datos obtenidos en campo

durante el mes de junio de 2018.
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3.4.1 Encuesta participativa para indagar en los modos de desplazamiento infantil en su entorno

Para conocer la forma en que los nifios y nifas acceden a la Escuela, la distancia a la que viven o
cdmo les gustaria moverse, pues son datos importantes para orientar el trabajo de investigacion
para disefiar un plan acorde a cada realidad urbana, se hicieron encuestas, para identificar los
modos de desplazamiento de los nifios y nifias. Ademas de conocer la forma de movilidad, brindé
la oportunidad de captar las opiniones y percepciones de la gente pequefia y adulta sobre
aspectos vinculados a la movilidad.

A efectos de representatividad estadistica, se determind incluir los grupos de 3, 4f°, 5%
y 6°grado. Esto se considero porque se tendria un grado mas amplio de autonomia con respecto
a los alumnos/as de 17, 2% grado.

También no hay que olvidar que los alumnos/as de 5y 6% grado estan proximos a salir
de la Escuela, por eso es importante el ir incidiendo en los grupos inferiores para que puedan ir
conociendo el proyecto de investigacion y participando a su vez, como un proyecto colectivo del
centro educativo para que perdure esta iniciativa.

Ademas de los alumnos/as, los padres de familia, abuelos/as y el profesorado de la
Escuela, fueron el otro grupo que se considerd para conocer su opinidon y percepcion sobre
aspectos como la seguridad y la autonomia infantil.

Para este caso, se optd por implementar la encuesta en papel y digital, para medir el
grado de participacién de los alumnos/as con respecto a la dindmica de participacion que fuese
atractiva visualmente e interactiva a la vez para el publico infantil. Esta encuesta se programé y
disefio en C++ offline sin necesidad de requerir internet en campo, adaptada a la plataforma
Android. El tiempo estimado en desarrollar la aplicaciéon fue de 3 semanas (figura 3.4).

El cuestionario confeccionado para el estudio movilidad, autonomia y percepcion, consté
de 12 preguntas, la mayoria de respuesta cerrada, a excepcién de las opciones contempladas
para indicar otros vy la Ultima cuestion que invita a destacar alguna zona especialmente peligrosa
del trayecto a la Escuela.

Figura 3.4 Herramientas para la
aplicacion de la encuesta.

Fuente: Elaboracion propia con base en la
aplicacién TLACHIA en el mes de abril de 2018.

L



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

Es de mencionar que para el desarrollo del contenido de la encuesta se consideraron las opiniones de los diferentes colectivos A pata
y El Laboratorio del espacio publico en temas de movilidad, asi como la implementacion de herramientas que permitieron evaluar los espacios
publicos urbanos de juego a través de los nifios y nifas, con el objetivo de conocer su perspectiva acerca de los mismos.

Las preguntas se estructuraron de la siguiente manera; En el primer apartado inicia con antecedentes muy generales: como nombre,
direccioén, grado, sexo (sefialar que solo se pidié como referencia siguiendo el protocolo establecido), y la edad.

En relacion a la autonomia, las preguntas del 1 al 4, en una primera parte los tiempos de traslado a la Escuela, si van acompafados
en las mafianas. Para la pregunta 5 se refiere si al salir de la Escuela por la tarde van solo o acompafados y los tiempos de traslado, interés
en hacer este recorrido solo y cuéles serian las condiciones que deberian existir.

También se hace hincapié a los modos de transporte que mas utilizan para realizar estos trayectos. Las preguntas 6 a la 9 trata de
consideraciones subjetivas: descripciéon del trayecto entre casa y la Escuela, preferencias para ir y volver a la Escuela, también en cuanto a
ser acompafiado, o ventajas y dificultades de ir caminando a la Escuela. Finalmente, las preguntas 10 ala 12 el alumno/a indica si considera
que hay alguna zona peligrosa en su itinerario y que actividades realiza en su tiempo libre al salir de la Escuela.

La encuesta fue aplicada el dia 4 de abril del 2018 alas 9:00 hr en 3 aulas con una duracién aproximadamente de 2- 4 minutos por
encuesta, en las instalaciones de la Escuela Vicente Sudrez para los grupos de 3, 4%©, 5y 6% grado con un total de 141 alumnos en un
rango de edad entre 8 -12 afios aproximadamente. Posteriormente al término de la encuesta, se procedi6 a la captura y el andlisis de las
caracteristicas de la movilidad, en el caso de los alumnos se analiza la movilidad en funcion del rango de edad dado que las caracteristicas
presentan cierta similitud en las respuestas.
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3.4.1.1 Resultados de la encuesta en los modos de desplazamiento
infantil

En cuanto a la movilidad de los nifios y nifias, se puede sefialar que mas de la
mitad (74%) de los encuestados se va a pie a la Escuela en las mafianas y en
la tarde y analizando el tiempo que se demoran se puede desglosar que viven
cerca, ya que el tiempo de demora de estos, es de 10 minutos a 15 minutos
aproximadamente. Se establece también que ninguno de los nifios y nifias
ocupa la bicicleta en este recorrido, en general los medios de transporte es el
coche privado (15%) y el transporte publico (11%). Con base a estos datos
obtenidos, podemos concluir que los alumnos/as acceden mayoritariamente
caminando a la Escuela, sin embargo, también es significativo el nimero de
alumnos/as que tanto en el grupo de edad entre 8 - 10 afios como los de 10 -
12 afnos que acceden a la Escuela en coche y transporte publico (figura 3.5).

En relacién a su autonomia, el 100 % va acompafado ya sea por el
padre/madre (70%) hermano mayor/menor (20%) y abuelo/a (10%).
Cuando se les pregunta si jLes gustaria irse solos a la Escuela en las mafianas
y a la casa en las tardes?, en promedio el 90% dice que si. Estos porcentajes
son coincidentes con la pregunta ;Qué ventajas tendria para ti al ir caminando
solo a la Escuela? la cual el 56% responde que les divierte y que les gusta
caminar, el 30% les gustaria ir en compafia de amigos, el 13% respondié que
es un modo de desplazamiento que no contamina y no hace ruido, siguiendo la
idea se les pregunta ;Qué dificultades tendria para ti al ir caminando a la
Escuela?, los nifios y nifias expresan lo siguiente; el 45% consideran que el
recorrido es inseguro, el 25% que hay cruces peligrosos, el 15% lleva mucho
peso cargando (mochila) y finalmente el 15% restante que hay muchos baches
en la colonia y que pueden caerse (figura 3.6).

En relacién con las actividades que realizan los nifos y nifias después de
salir de la Escuela, es decir, en su tiempo libre, el 65% realiza las siguientes
actividades en este orden; llegar a su casa y cambiarse de ropa, hacer la tareaq,

Figura 3.5 Resultados de la encuesta en cuanto al tema de
movilidad infantil. Fuente: Elaboracién propia con base en la
encuesta aplicada en campo durante el mes de abril de 2018.

Figura 3.6 Resultados de la encuesta en cuanto al tema de
autonomia infantil. Fuente: Elaboracién propia con base en la
encuesta aplicada en campo durante el mes de abril de 2018.
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comer, hacer quehaceres domésticos y estudiar, el 15% se pasan utilizando el
celular ya sea viendo videos o escuchando mdusica, y el 20% restante jugar
videojuegos en casa y de vez en cuando salir a jugar (especialmente futbol y
baloncesto). En cuanto a la percepcion del espacio publico consideran el 50%
que sus calles son feas, el 35% opinan que tienen muchos baches y obstdculos
y solo el 15% consideran que estdn en buen estado.

Con respecto a la percepcién de la calle sus respuestas fueron: no es
para caminar, hay baches y obstdculos en las banquetas. También persiste el
temor a ser robados es un discurso recurrente, asi como el temor a perderse.
Hablan de borrachos, vagos, drogadictos o solo de gente, expresan que les da
miedo la calle porque hay individuos que no conocen (figura 3.7).

Figura 3.7 Resultados de la encuesta en cuanto al tema

de percepcion del espacio que transitan y el tiempo libre.

. . Fuente: Elaboracién propia con base en la encuesta aplicada en
3.4.1.2 Comentarios y conclusiones campo durante el mes de abril de 2018.

Encontramos que en los grupos de edad analizados se observa que los padres y madres son los que acompafian a los alumnos/as a la
Escuela, en el grupo de edad de 10 a 12 anos por lo cual perdura el acompanamiento de padres, hermanos y abuelos que acceden a la
Escuela, en el que comprobamos que el 98% de la totalidad analizada no existe una autonomia para hacer viajes solos a la Escuela, ademas
de la preponderancia del uso del vehiculo privado para traslados ya sea en las entrada a la Escuela por la mafiana o en la tarde, con esto da
cuenta de una realidad donde el uso del automévil se ha incrementado enormemente con los afios. En cuanto a las actividades en su tiempo
libre de ocio se observa que las nuevas tecnologias también han contribuido al abandono de los juegos en la calle y el contacto con la
naturaleza. Los nifios y nifas de hoy se encierran en sus casas a disfrutar del televisor, sus juegos de video y del internet.

En el espacio publico (calle), se nota que las autoridades enfocadas al tema de la movilidad urbana, se han preocupado por mejorar
vialidades para la circulacién de automoviles que en espacios para nifios y nifas. Las areas verdes y las zonas de juego para los infantes no
representan competencia ante las superficies pavimentadas que dia a dia manifiestan su hegemonia en la ciudad. Los nifios y nifias
pertenecen a un sector poblacional importante al que desafortunadamente no se le ha prestado la atencién debida cuando se planean los
espacios urbanos. Esto ha traido como consecuencia que crezcan en un sistema que induce a la reclusiéon entre los muros de sus casas, de

sus Escuelas y que es representativo de un ambiente inseguro que les impide salir sin la supervision de un adulto.
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3.4.2 Encuesta de la percepcion infantil del espacio publico

La segunda encuesta consistié en la relacion al uso del espacio urbano, con
un total de 12 preguntas, de la pregunta 1 ala 3, indagaron en a) si conocian
los espacios publicos (parques) que hay en su colonia, b) como llegan al
pargue (caminando o en coche) y ¢) con qué frecuencia lo visitan. Las
preguntas 4 a la 9 buscaron conocer qué actividades realizan en espacio
publico, su percepcion de seguridad y confort. Finalmente, las preguntas de
10 a la 12 fueron preguntas abiertas en si realizaban alguna actividad
después de clases, de las condiciones que deberian existir para realizar alguna
actividad alrededor de la Escuela después de clases. Esta encuesta fue
aplicada en las instalaciones de la Escuela Primaria Vicente Sudrez el dia 9 de
abril del 2018, a alumnos/as de 5y 6 afio a 71 alumnos/as el rango de 10
— 12 anos.

3.4.2.1 Resultados de la encuesta de la percepcion infantil del espacio
publico

El 100% de los alumnos conoce algln parque en la colonia. Para llegar a este,
el 84% lo hace caminando para acceder al parque, el 9% llega en coche
privado y 7% en bicicleta. Mayoritariamente el 69% solo /o frecuenta de vez
en cuando, mientras que el 22% al menos una vez por semana. Cuando se les
pregunta ;Qué actividad realizan al visitar el parque?, el 76% lo utiliza para
la recreacién y esparcimiento (futbol, beisbol, saltar la cuerda, ula ula, etc),
el 14 % especifica que juegan a las correteadas y el 10% restante estar
sentados viendo el celular y/o subirse a los juegos. En cuanto a las
problematicas existentes en el parque el 78% opinan que se encuentra sucio
con mucha basura, ademas de la carencia de alumbrado publico en la noche
(50%), la mayoria de los juegos no sirven (25%) y que es insequro (10%).

Figura 3.8 Resultados de la encuesta en cuanto al tema de
percepcion del espacio publico. Fuente: Elaboracién propia con
base en la encuesta aplicada en campo durante el mes de abril de
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Se les pregunto si jLes gustaria desarrollar alguna actividad entretenida
con los compafieros después de clases?, respondiendo el 100% que s/,
Cuando se les pregunta, ¢Si existieran las condiciones dadas para pudieras
quedarte realizando alguna actividad afuera de la Escuela, el 82%
responde que si, como el de realizar algin deporte, jugar con mis
companeros/as, andar en bicicleta (figura 3.8).

3.4.2.2 Comentarios y conclusiones

Es preciso hacer ciertas aclaraciones; una porcion considerable de los nifios
y nifias vive cerca de la Escuela, por ende, cuando expresan que realizan
alguna actividad alrededor de la Escuela, no se refieren en particular
alrededor de esta, sino espacios cercanos a su domicilio. Ahora bien,
analizando las respuestas de los nifios y nifias, estos usan el espacio publico
y sus condiciones para ocuparlo son claras que estan enfocadas en que
existan espacios urbanos en los cuales se desarrollen actividades,
preferentemente junto a sus compaferos.

Los resultados muestran que tienen poco conocimiento de los
espacios publicos fuera de los muros de su casa. Aunque su percepcion es
muy fragmentada, en general de lugares comerciales, sobre todo tiendas y
supermercados, Si hablamos de su movilidad independiente, hay una cierta
diferencia, varios pueden ir a lugares cercanos, como tiendas, para hacer un
mandado. En cambio, muchos revelaron que el Unico sitio al que pueden ir
sin compafia es al estacionamiento, al jardin, al patio de su casa o a su
cuarto. Por otro lado, la diversidad de ofertas que hay en desarrollo de
tecnologia para jugar, va ganando terreno a la ciudad, dado que la eleccion
entre jugar a salvo en casa o jugar y exponerse en la calle es una constante
en la vida de las familias urbanas.

Figura 3.8 Resultados de la encuesta en cuanto al tema de

percepcion del espacio publico (continuacion).

Fuente: Elaboracion propia con base en la encuesta aplicada en campo

durante el mes de abril de 2018.
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3.4.3 La percepcion infantil del entorno urbano a través de dibujos

La actividad se desarrollé durante el mes de julio de 2018, en todos los casos a
primera hora de la mafana y en una Unica sesion. Las maestros/as de las aulas
colaboraron activamente.

El objetivo de esta actividad fue el conocer el grado de percepcion que
tienen los ninos y nifas con la representacién de dibujos de los elementos que
recuerdan del paso diario durante su trayecto de la casa a la escuela identificando
si van caminando, en transporte publico o en coche privado.

En el estudio, se consideraron como muestreo 79 alumnos/as de 5%y 6%
grado, con una proporcién similar entre nifios y nifas (entre 9 y 12 afios), se les
solicité que dibujaran el mapa del camino entre su hogar y la Escuela, como si se lo
estuvieran describiendo a alguien.

También se les pidid que sefalaran las casas de sus amigos, los lugares en
los que les gustaba jugar y aquellos que les parecian peligrosos consecutivamente
aesto, se les estimulo a participar en discusiones a partir de fotografias de parques,
jardines y de sus entornos (figura 3.9).

La metodologia del ejercicio incluyo la sensibilizacion previa a las nifias y
nifos sobre los elementos que existen en las calles: banquetas, arboles, sefiales,
luminarias, etc. De manera que pudieran asimilarlas en su recorrido.

No obstante, los resultados fueron tan variados que dejan la posibilidad de
estudiar detenidamente la percepcién que tienen las nifias y nifios de acuerdo al
modo de transporte que utilizan parair a la Escuela u otro lado de la ciudad.

Figura 3.9 Realizacion de dibujos de reconocimiento

del entorno urbano en sus recorridos hacia la Escuela.
Fuente: Elaboracion propia con base en el taller participativo

infantil durante el mes de, julio de 2018.
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3.4.3.1 La percepcion infantil del entorno urbano a
través del desplazamiento peatonal

La figura 3.10 corresponde al que los realiza caminando.
Teniendo exactamente el mismo tiempo y herramientas
para dibujar el traslado, se pudo determinar y presentar mas
elementos urbanos en su dibujo como: una tienda, una
cancha de futbol, el centro de salud, asi como colores y
variaciones en las casas que le componen.

Esta representacion del viaje urbano de un infante
esta dotada de un universo de componentes con mayor
valor informativo de la idea personal sobre como es el lugar
esta formado por soles y nubes, casas, personas, medios de
transporte, sefiales de trafico, equipamientos (Mercado,
Centro de Salud, Escuelas) asi como mayor precision en la
representacion de arbolado urbano y juegos.

3.4.3.2 La percepcion infantil del entorno urbano a
través del coche privado

Diverso al dibujo de la figura 3.11 donde el infante que va
en automovil donde apenas reconocié un par de arboles su
origen y destino. Como se observa en laimagen el nifio que
va siempre en coche dibuj6é un mapa que tenia casa, Escuela,
y el Centro Comercial, todos con una serie de caminos
desconectados que no llevaban a ninguna parte. Como, por
ejemplo, otro nifio dibujé una linea recta con el hogar en un
extremo y la Escuela en el otro.

Esto sugiere que el espacio vivencial de los infantes
es reducido y no han desarrollado todavia una idea mental
sobre la globalidad de la realidad, el orden de magnitud del

Figura 3.10 Dibujo del infante en su recorrido hacia la Escuela caminando.
Fuente: Elaboracién propia, con base en la informacién obtenida en el taller participativo

infantil implementado en el mes julio de 2018.

Figura 3.11 Dibujo del infante en su recorrido hacia la Escuela en coche
privado. Fuente: Elaboracién propia, con base en la informacién obtenida en el taller

participativo infantil implementado en el mes julio de 2018.

Figura 3.12 Dibujo del infante en su recorrido hacia la Escuela en transporte
publico. Fuente: Elaboracién propia, con base en la informacién obtenida en el taller

participativo infantil implementado en el mes julio de 2018.
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espacio representado coincide con un mesoentorno a escala sub-local; una escala mas pequefa, abstracta y panoramica. En la realidad de
asimilar un entorno a escenario geografico donde acontece la vida, se detecta, salvo pocas excepciones, que esta muy circunscrito a la casa
y la Escuela. Creemos que sobre ello influye que la exploracion activa de un entorno mas alejado es escasa; ademas, en el medio urbano,
interviene que los desplazamientos se realizan mas veces en coche que caminando, lo que hace mas complicado el asentar los detalles de
la realidad en las estructuras cognitivas.

3.4.3.3 La percepcion infantil del entorno urbano a través del transporte publico

Para los nifos y nifas que viajan en transporte publico (figura 3.12) se observa la representacion de las distancias (a través de la
representacion de las vialidades), la identificacion de elementos como el equipamiento (tiendas comerciales, industrias, parques). No
obstante, el elemento vialidades, industria y comercios, en todos los casos, lo colocan en un plano intermedio del horizonte, entre las lineas
de suelo y cielo, lo que dota al dibujo de una cierta perspectiva mayor de desarrollo de la inteligencia espacial.

3.4.3.4 Comentarios y concusiones

Se observa que los alumnos que van a pie a la Escuela tienen un mejor reconocimiento del entorno utilizando elementos urbanos y
equipamiento para simbolizar lo cotidiano (tiendas, comercio local, casas, gente que conocen, arbolado urbano, parques, colores, calles con
mas detalle, animales) ademas, los dibujos de los infantes representan prioritariamente un espacio con el que mantienen relaciones de
apego cotidiano; existe un manejo del entorno muy intuitivo y a veces una escala mas grande.

En relacion a los que se trasladan en coche privado se observa poca visién de su entorno, de acuerdo a los dibujos, la mayoria solo
identifican su origen y destino (su casa y la Escuela) donde su descripcién grafica represente su casa, la vialidad donde transitan y la Escuela.
En cuanto a los que se trasladan en transporte publico, estos tienen una vision mas global identificando equipamientos que observan en sus
trayectos como plazas, centros comerciales, industria, parques urbanos de mayor magnitud, etc. Lo anterior se demuestra su orientacion
en el espacio (entre la localizacién de lo que observan y la identificacion de los elementos del mismo (como por ejemplo los elementos
artificiales y los naturales) a una escala que tienda al macroespacio.

En este sentido, actualmente la tendencia hacia la dependencia del uso del coche privado de la poblaciéon y las deficiencias en las

capacidades y facultades de las instituciones publicas para gestionar adecuadamente el espacio publico, hace que las calles y otros espacios
dejen de tener la presencia de nifios y nifias o que Unicamente se les de el uso de traslado.
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3.4.4 Mapas mentales perceptivos en los modos de desplazamiento

La tercera actividad consistié en la representacion fisica de la imagen subjetiva de cada
nifo y nifia, en un mapa sencillo del trayecto que realizan entre sus casas y el centro
escolar, indicando su direccién, calles por donde pasan y elementos que consideran mas
importantes. Esta actividad se ejecutd en el mes de agosto de 2018, con un total de
116 alumnos de 4%, 5% y 6% grado dentro de las instalaciones de la Escuela Vicente
Sudrez en dos aulas.

Estos mapas mentales reflejan los itinerarios de los estudiantes, destacando las
rutas mas utilizadas que son las que suman mas viajes. Se trata de ir indicando con
nUmeros cuantos alumnos/as utilizan ese tramo de calle. Una vez realizada la suma, se
puede resolver este plano con distintos colores, destacando con tonos mas llamativos
los tramos que suman mas viajes hasta obtener lo que se denomina como el entramado
de la movilidad infantil. Sobre este mapa mental se va a marcar el itinerario escogido de
los nifios y nifas y se localizaran las incidencias o puntos conflictivos que se encuentren,
asi como los elementos o tramos que funcionen bien.

Con la realizacion de este instrumento se priorizd el analizar el grado de
autonomia de los nifios y nifias para realizar este camino, ademas de saber si usan algin
espacio alrededor de la Escuela, con la importancia de saber si ellos son capaces de geo
referenciarse e identificar el espacio, a continuacion, se detalla los puntos secuenciales
que se le solicitaron a los nifios y nifas;

1. Ubicar la Escuela en el mapa mental y los elementos urbanos que mas recuerden.
2. Recorrido de la casa a la Escuela en las mafanas.

3. Recorrido de la Escuela a la casa en las tardes.

4. ldentificar lugares que frecuentan en los recorridos diarios.

Para ello se opt6 de disefar pop ups de los elementos que mas identifican de los
resultados obtenidos de la actividad realizada de la percepcién del entorno urbano a
través de los dibujos (Mercado Madero, Mega Plaza Comercial Mexicana, Centro de
Salud, Escuela, Gasolinera), se disefiaron dos mapas con caracteristicas cartograficas de
la colonia Francisco I. Madero obtenida de la base de datos INEGI 2015, ambos mapas

Figura 3.13 Realizacion de mapas mentales con
los alumnos/as de 4%, 5ty 6° grado.

Fuente: Elaboracion propia, con base en los datos del taller
participativo infantil durante el mes de agosto 2018.
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se diferencian los trayectos a los nifos por un lado y en el otro, a las nifas, esto, con el objetivo de empatar ambas informaciones para que
mas adelante se puedan dialogar con los nifios y nifias en acompafamientos inclusivos (figura 3.13).

Con la informacién obtenida de los mapas mentales se traslada a soporte cartografico. El resultado es un plano que muestra la
conformacion urbana de la colonia Francisco I. Madero con los trazos de los recorridos que hacen los escolares entre su casa y la Escuela.
Estos trazos se diferencian, por color (azul: nifios, rojo: nifas) en funciéon del nimero de escolares que utilice esas calles. Las representaciones
cartograficas se obtienen una vez interpretados los itinerarios escolares indicados por nifios y nifias en el mapa mental (figura 3.14).

Figura 3.14 Resultados de los mapas mentales de recorridos diarios entre nifios y nifias de la Escuela Vicente Suarez, incluidos los
que van caminando, coche privado o en transporte publico. Fuente: Elaboracién propia, con base en la informacién obtenida en el taller

participativo infantil implementado en el mes agosto de 2018.
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3.4.4.1 Aplicacion del software OLIN para la creacion de modelos peatonales

Por lo tanto, para este caso, se desarrollaron mapeados para indagar qué factores cualitativos del entorno determinan la naturaleza del
comportamiento del andar humano infantil y sus opciones de ruta, este trabajo también incorpora elementos que ofrezcan una nueva base
para estos tipos de estudios que proporcionaran informacién sobre los procesos y movimientos reales de personas y en especial para este
caso de los nifios y nifas.

Para este método se disefidé un nuevo prototipo de software urbanistico llamado OLIN con el objetivo de proveer consultas a datos
geo-referenciados, a través de mapas o tablas, sin la necesidad de conocimientos profundos de geo procesamiento y bancos de datos,
posee un médulo de mantenimiento de datos y un diccionario de datos que facilitan el uso de las informaciones para apoyo en la tomada
de decision, ademas posee un médulo de simulaciones en movimiento para valoracion de acciones y comparativa de situaciones actuales y
con proyecto de un punto o una zona predeterminada que facilitan el uso de las informaciones, para este caso, el de evaluar la accesibilidad
a pie y estudiar el comportamiento de los peatones infantiles para identificar las condiciones en el entorno construido.

3.4.4.2 Metodologia aplicada para la generacion del modelo peatonal infantil

La metodologia de representacion de la muestra para este estudio, se selecciond con los siguientes criterios; presencia de nifios y nifias en
la Escuela Vicente Sudrez durante el periodo de recoleccion de datos, nifios y nifias que aln se encuentran en el proceso de familiarizacién
con el entorno escolar, los niflos y niflas que viven en otra colonia y que su traslado diario lo hacen a través del vehiculo privado o en
transporte publico.

Se selecciondé una muestra de 116 datos para la representacion del mapeado, ademas se integré datos tanto cualitativos como
cuantitativos. observaciones, entrevistas, fotografias, videos, grabaciones de voz en el entorno urbano, estos datos se analizaron mediante
analisis tabular en MS Excel. Ademas, los audios de voz grabados por nifios y nifias en el momento de sus traslados a pie también se
utilizaron para comprender los factores cualitativos reales que influyeron en su comportamiento al caminar, adicionalmente, las fotografias
y videos de nifios y nifas fueron tomados como parte de observaciones directas para la representatividad de los modelos peatonales.

A los nifios y nifias se les pidi6 que fotografiaran sus paseos en dos ocasiones; En primer lugar, su recorrido hacia la Escuela y en
segundo lugar un recorrido que hicieron durante su tiempo libre, mostrando cémo llegan alli. Tras la recoleccion de las fotografias, se les
realizaron entrevistas a ninos y ninas para determinar el significado de cada imagen tal como la entendieron y describieron en sus recorridos.

Para complementar el andlisis del comportamiento peatonal en la colonia de estudio, se ha tomado en cuenta los siguientes aspectos:
el flujo vehicular y flujo peatonal, que constituyen elementos basicos de la composicion del trafico en las vias. Se realizaron visitas de campo
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en horarios de la mafiana y tarde a través de la herramienta del aforo peatonal, para la obtencién de los datos, se utilizé la ficha de conteo
de peatones. Esta se realizé en una semana en un lapso de cinco horas diarias, en el mismo horario del conteo volumétrico. Cada 15 minutos
se contabilizaba el total de peatones que han pasado por el tramo escogido, clasificAndoles como nifio y adulto.

Para lograr los objetivos: 1. Identificar qué factores influyen en el caminar en un entorno educativo de los infantes, 2. Determinar la
naturaleza del comportamiento humano al caminar, 3. Desarrollar un marco existente para explorar y analizar los movimientos humanos
reales en relacion con un entorno dado. A continuacién, se detalla el proceso metodologico para la recoleccion de los datos y su analisis:

Figura 3.15 Diagrama de los métodos de recopilacion de datos y tipos de datos obtenidos (izquierda) y diagrama del proceso de analisis con
el software OLIN (derecha). Fuente: Elaboracién propia, con base con el software OLIN 'y en la recoleccién de datos durante el mes de agosto de 2018.

Empleando el software OLIN vy la base de datos generada a partir de los mapas mentales de los recorridos diarios a la Escuela e

incorporando los datos del comportamiento peatonal infantil por la mafana y por la tarde, se elaboré un diagrama espacial por separado
considerando el género. El propdsito de categorizar los trayectos segln el género vy la hora del dia fue el de identificar si el comportamiento
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peatonal difirié ampliamente entre estas categorias. Ademas, se incorporaron los datos correspondientes a grabaciones de voz, videos, y
fotografias. Consecutivamente se procedié a la digitalizacion de dichas rutas, utilizando una base cartogréafica correspondiente a la red
urbana del area de estudio.

3.4.4.3 Resultados obtenidos del modelo peatonal infantil

Se observo que los nifios y nifias ubican muy rapido en el mapa mental los diferentes elementos en la colonia, son muy precisos en trazar el
recorrido que realizan desde la casa hacia la Escuela, esta precision es muy importante para fomentar su autonomia, puesto que reconocen
muy claramente las calles por donde transitan, como también las esquinas por donde tienen que doblar, y es ain mas relevante si se
considera que lo estan sefialando en un plano. Cuando se trata de distancias cortas se podria pensar que es mas facil para ellos, pero en el
andlisis de los planos vemos que existen distancias que superan los 500 metros, y lo realizan de igual manera (figura 3.16).

Es notable que la mayoria de los nifios y nifias vienen a la Escuela a pie y eso hace que la Escuela este condicionado a un entorno
peatonal donde los infantes toman en algunas ocasiones diferentes rutas cada dia para llegar a sus destinos. En el patrén de movimientos
de peatones infantiles en diferentes momentos del dia y género, podemos afirmar con relacién a los resultados obtenidos del modelo
peatonal infantil, las calles con mayor concentracién de movimiento peatonales son: Calle Morelos, Calle Ignacio Zaragoza y la Calle
Venustiano Carranza, estas son las que tienen la mas alta concentracion del movimiento peatonal infantil, por lo tanto, se les dio
preponderancia a estos trayectos al estudiar el comportamiento peatonal en relacion con el entorno construido.

De acuerdo con el modelo peatonal infantil como se muestra en la figura 3.16, se contempla el espacio de la ciudad por el que
caminan los infantes como espacio para adultos que no satisface las necesidades de los nifios y nifias. La imagen que emerge de la
representacion visual del lugar de los nifios y nifias es rica y variada, a un mundo urbano que a la vez es sucio y descuidado, pero hermoso y
vivo con flora y fauna. Los nifios y nifias no ven los significados que los adultos asocian con los elementos mas feos del entorno urbano,
como cercados, alambrado, ven més alld del estigma asociado con estas caracteristicas a la diversion y la belleza escondidas de la vista
adulta. Pero comparten con los adultos el sentido de la fealdad de los espacios en desuso como parques infantiles, edificios abandonados,
botellas de alcohol en via publica y calles sin iluminacion en la noche la cual ellos asocian a espacios de inseguridad. Disfrutan de un buen
disefio, un ambiente construido y mantenido.

En estos trayectos destacan puntos negativos como aceras insuficientemente anchas, obstaculos de mobiliario urbano en aceras en
determinados tramos, cruces sin rampas ni pasos de peatones o ausencia de arbolado, los nifios y nifias manifiestan que no les gusta los
grafitis en las paredes, expresan que se ve feo y sucio. entre otros. Caminan a través de espacios pUblicos que, en su opinion, carecen de
atractivo visual o han sido descuidados. Son conscientes de lo sucias que son las calles por las que caminan y describen su disgusto con la

basura y la tierra esparcida en el suelo. Los nifios y nifias en su mayoria expresan que faltan arboles en las aceras.
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Figura 3.16 Modelo peatonal infantil en la colonia Francisco I. Madero a través del mapeo mental de los nifios y nifas.
Fuente: Elaboracién propia con base en los datos obtenidos del taller mapas mentales perceptivos de los recorridos diarios de la casa a la Escuela impartido

en el mes de octubre 2018, desarrollado con el software OLIN.
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Los nifios y nifias revelan una perspectiva Unica de su entorno urbano que
indica una visién de la colonia y la ciudad como un rico tapiz de esplendor,
decadencia, belleza, abandono, estimulante y aburrido, todo al mismo tiempo.

Los mapeados es igualmente rica, lo que indica un mundo lleno de
imaginacion, asociaciones, preocupaciones pragmaticas, encuentros sociales y
momentos sensoriales que a veces son atractivas y en ocasiones desagradable.

Los resultados se presentan bajo tres encabezados separados: 1. observan
su entorno de manera diferente a los adultos; 2. imaginan lo desagradable en su
lugar de la ciudad y; 3. imaginan la belleza de su ciudad.

Estos datos indican que, a través de su experiencia diaria de paseos por la
colonia, ellos construyen un sentido de lugar que comprende un paisaje de cuatro
capas interconectadas: social, sensorial, pragmdtica e imaginativa.

La dimension social, enmarcada por encuentros con adultos y compafieros,
represento6 el 65% de las referencias de los nifios y nifias a su paisaje urbano. Estos
encuentros sociales sirvieron para construir un sentido de lugar y pertenencia para
los nifios y nifias y agregaron un placer considerable a la experiencia.

La dimension sensorial (sonidos, vision, olores y tacto) parecia tener
particular relevancia para los nifios y nifas, expresaron alegria con los edificios que
consideraban hermosos y los elementos naturales que notaban, como los arboles,
las flores y los animales. La dimensién imaginativa fue experimentada, a veces,
como diversion y otras veces como aterradora (figura 3.17).

Figura 3.17 Diagrama de experiencia individual
infantil enlos trayectos diarios. Fuente: Elaboracién propia
con base en los datos obtenidos del taller mapas mentales
durante el mes de octubre de 2018.

La sensacion de seguridad de los nifios y nifias también se vio influenciada por la dimensién imaginativa, como cuando un nifio/a
asociaba latas de cerveza vacias con la posible presencia de personas que pueden ser peligrosas. La dimension pragmatica, también, incluyo
un conocimiento de los problemas de seguridad relacionados con desafios tales como el trafico y el mantenimiento deficiente.
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Algunos factores cualitativos que influyen en el comportamiento del andar
infantil en el entorno son los siguientes; 1. La comodidad es el factor principal de
muchos nifios y nifas que influyd en su andar. 2. El 46,6% de la muestra fue
atribuido por los edificios y la vegetacion que proporcionan sombra y refugio.

También se identificaron los horarios durante el dia donde existe el mayor
flujo de peatones infantiles en el interior y exterior de la colonia. Como se observa
en la figura 3.18 para el caso de la mafiana entre las 7:00 a 8:00 hr oscilan entre
60 a 90 nifos/as y por la tarde de 12:00 a 13 hr, transitan alrededor de 70 a
100 nifios aproximadamente.

De las muestras obtenidas, la composicién de peatones la encabezan las
mujeres; seguidos por los nifos y nifas (sin distincion de género) y en Ultimo lugar
los hombres. Si se examina cuéal de los grupos camina en mayor ndmero por las
calles y esta expuesto a accidentes de transito, la situacién se invierte: el
porcentaje de nifos y nifias que caminan por las calles ocupan el primer lugar,
seguido por los hombres vy, al final, estan las mujeres.

Esto responde a varios factores como es: la imprudencia, falta de
educacion vial y falta de conciencia ante el riesgo que se exponen. Estos datos
estan relacionados con los usos y destinos de la colonia, por las mananas la
Escuela Vicente Sudrez es la que atrae viajes peatonales de acompafiamiento
infantil y en vehiculo privado, en la cual se observa trafico en las calles aledafias al
centro escolar, en la tarde se sigue observando el flujo de peatones infantiles en
las calles Morelos, Ignacio Zaragoza y Venustiano Carranza. Para el caso de la
hora de maximo flujo vehicular se localiza en el horario de 12:00 hr a 14:00 hr.
Este horario coincide con la salida de la poblacion de sus lugares de trabajo y
centros educativos, ademas de la demanda de servicios como por ejemplo el
Mercado Madero y la Plaza Mega Comercial Mexicana. Durante este periodo
circulan en las calles de la colonia entre 20 y 35 vehiculos privados
aproximadamente para ambos horarios (mafiana y tarde).

Figura 3.18 Distribuciéon horaria de flujo peatonal
infantil y del vehiculo privado en las mafnanas/tardes.
Fuente: Elaboracién propia con base en los datos obtenidos del
taller mapas mentales perceptivos de los recorridos diarios de la
casa a la Escuela impartido durante el mes de octubre de 2018,

desarrollado con el software OLIN.
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3.4.4.4 Comentarios y conclusiones

En la medida en que los nifios y nifias se comprometen con lo pragmatico, los aspectos imaginativos, sociales y sensoriales de su paisaje
ilustran la importancia de independencia en la determinacién de la experiencia de movilidad espacial, y hay una marcada distincion entre la
experiencia pragmatica e imaginativa de los nifios y nifas que estan cony sin un adulto. Los nifios y nifas revelan un tipo de resistencia a la
falta de compromiso con sus necesidades y mencionan que son usuarios independientes del espacio publico, accediendo al dominio publico
en uno regularmente para caminar hacia la Escuela, a la tienda, visitar amigos y jugar.

Los hallazgos de este estudio indican que los nifios y nifias, en lugar de no pertenecer al dmbito publico, se sienten muy en su lugar
en el espacio publico. Estos hallazgos muestran una tendencia actual en la planificacion urbana en donde se proyectan espacios que apartan
a niflos y nifias en el contexto urbano. Se sugiere trabajar desde un modelo de planificacion participativa que dé lugar a espacios urbanos
que acojan la presencia de los nifos y nifias. Este enfoque no solo crearia una ciudad mas acogedora para los nifios y nifias, sino que también
satisfaria las necesidades de los adultos y haria de la ciudad méas sostenible.

Conocer la percepcién del entorno con los peatones esta asociada a diversos beneficios como a la salud publica, economia y vida
social. Estudios precedentes sobre el comportamiento del andar humano y la facilidad para caminar muestra claramente que el
comportamiento de los peatones esta relacionado con la condicion de la construccion entorno en el que tiene lugar, a través de andlisis
estadisticos entre la cantidad de tiempo dedicado al caminar y los factores influyentes del entorno construido. La mayoria de los enfoques
anteriores para la investigacion del comportamiento del andar humano en el contexto de una construccion medio ambiente utiliza
metodologias convencionales, el enfoque utilizado en este estudio que incorpora un software urbanistico, asi como la grabacién de voz que
proporciona la facilidad para capturar movimientos de peatones reales y en tiempo real junto con sus pensamientos y sentimientos a lo
largo del viaje de caminar de un punto a otro, hasta que alcanzan su destino.

Observando este enfoque en relacién con otros métodos urbanos de investigacién, donde lo mas importante es que este
conocimiento proporciona argumentos visualmente precisos y combinables como una base de evidencia novedosa para proyectar y predecir
desarrollos urbanos futuros. La fortaleza de este método es la combinacion de datos espacio-temporales (comportamiento en el espacio y
el tiempo). Condiciones espaciales y caracteristicas de los viajes. Por lo tanto, dicha metodologia puede proporcionar perspectivas mas
profundas en cémo los peatones infantiles reaccionan a varios atributos de entorno construido. Ademas, este estudio ha identificado varios
aspectos estéticos e internos de su andar diario de nifios y nifias que influyen en su comportamiento en un entorno dado y también revela
que este comportamiento de caminar se puede entender mejor como una combinacién de decisiones conscientes e inconscientes tomado
por los peatones en relacién con el entorno construido.
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3.4.5 Observa, explora y disena tu parque

El objetivo fue que los nifios y nifias fueran capaces de identificar los lugares de
oportunidad para después poder realizar propuestas de transformacion para el futuro
pargue. Teniendo en cuenta que los niflos y nifas seran los principales usuarios del
pargue, se planted una actividad especifica para que participen en el proceso de su
recualificacién, como agentes fundamentales. Se organizo la actividad con el grupo de
6% grado con un total de 45 nifios/as, entre los 10 y 12 afios aproximadamente. Ellos
y ellas exploraron la zona vy, a través de actividades ludicas, donde dejaron emerger sus
visiones y sus deseos sobre lo que el parque podria llegar a ser.

3.4.5.1 La experiencia sensorial del entorno

Como primera actividad se les ensefio a los nifios y nifias el area del parque a través de
un mapa, para que aprendieran a localizarlo en la colonia. Seguidamente se formaron 4
grupos de 10 nifos y nifias para comenzar la exploracion del parque. Durante la visita
se buscd que los nifios y niflas aprendieran a reconocer los diversos paisajes, por eso se
les pidid que anotaran lo que mas les llamara su atencién para que, al terminar la
exploracion, usarlos en la creacién de su parque ideal. Con la primera parte de la
actividad se indagé en fomentar una experiencia multisensorial del espacio, motivando
la exploracién del area de estudio (parque) vy la identificacion de elementos de interés
en el mismo.

Posteriormente, en la visita nos reunimos para hacer una buena reflexién con
respecto al mapa presentado al principio, para descubrir las actividades mas
demandadas para realizar dentro del parque. A través de una sesién creativa, se les
propusieron conceptos y palabras de accion (saltar, esconder, deslizar, rodar, trepar,
doblar, observar, girar), asi como a palabras que describian cualidades fisicas y texturas
(colores, materiales, olores, sonidos). Estos grupos de palabras funcionaron como
activadores para que los nifios imaginasen elementos y actividades que les gustaria que
albergara el parque (figura 3.19).

Figura 3.19 Realizacion del parque ideal a través
de maquetas con los alumnos/as de 6t° grado.

Fuente: Elaboracion propia, con base a los datos obtenidos
del taller participativo infantil durante el mes de

septiembre de 2018.
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3.4.5.2 Desarrollo de la maqueta constructiva

Consecutivamente se les invitd a los nifios y nifias a pasar a la accion
trabajando en el desarrollo de propuestas. A partir del disefio de dos
maquetas que les facilitamos, en combinacion con los elementos
recopilados en la fase exploratoria, los nifios y ninas plasmaron su propia
vision de manera colectiva cristalizando elementos naturales vy artificiales,
textos, figuras de personajes a escala, etc. En donde se combinaron sus
ideas y deseos para el futuro del parque. En esta etapa se dividio el grupo
en dos; por un lado, nifios y por el otro lado las nifias con la intencién de
ver ambas propuestas para que mas adelante empatar ambas y generar
una propuesta de conjunto. En esta Ultima parte del taller se compartieron
las propuestas resultantes, los nifios y nifias fueron invitados a presentar
y explicar sus ideas frente al resto, en conversacién con sus compafieros.
La actividad pretendié promover el intercambio de ideas y ser un ejercicio
de participacion ciudadana. Con esta metodologia se consiguié generar
vinculos de trabajo colaborativo y fomentar el dialogo y el intercambio de
ideas para la co-creacion participativa entre nifios y nifias.

3.4.5.3 Comentarios y conclusiones

Tras el anélisis de los datos recogidos a través de las distintas partes de la
actividad, presentamos una sintesis que recoge los temas mas relevantes
de ambas propuestas realizadas por los nifios y nifas:

1. Como se muestra en la figura 3.20, las actividades deportivas ocupan
un primer lugar entre las preferidas por los nifios y ninas de la colonia
Francisco I. Madero, llama la atencion, sin embargo, que dichas actividades
sean tan parecidas entre nifios y nifias (incluso ellas dibujaban canchas de
futbol y baloncesto), y es interesante resefiar que, aunque el futbol es
claramente el deporte predominante, la segunda actividad fisica que se

Figura 3.20 Representacion del parque ideal por parte de los
ninos. Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién obtenida del
taller participativo infantil durante el mes de septiembre de 2018.
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realiza en el espacio es el juego libre, sin mas definicion. Es en ella donde
los nifios y nifas desarrollan su relacion mas creativa, cercana y potente
con los espacios de la ciudad. En cuanto a infraestructura y mobiliario
urbano, en ambas propuestas se observa muchas luminarias y botes de
basura, esto se comprueba con los resultados obtenidos de la encuesta
del uso del espacio publico en cuanto a la falta de iluminacion del parque
(temor) y en el otro caso, el mal estado de los juegos infantiles y que este
contiene mucha basura.

Algunas de las mas nombradas se encuentran directamente
relacionadas con los arboles (y su altura): columpiarse en una hamaca,
escalar. También estan muy presentes actividades en juegos infantiles
como el columpio, sube y baja, resbaladillas. Por dltimo, actividades tan
sencillas como andar en bicicleta, correr, andar en patineta, sentarse,
pasear o conversar, dejan ver el entusiasmo de los nifios y nifias por
apropiarse de este espacio.

2. En ambas propuestas la vegetacién aparece como un elemento
fundamental, donde también incorporan el agua, no sélo a nivel
paisajistico, sino como elemento activo (bebederos y fuentes de agua).
Por otro lado, los niflos y nifas entienden el parque como un espacio de
expansion, donde sea posible realizar multiples actividades y deportes.

En lineas generales, parece haber una demanda de un mayor contacto de
los nifios y nifias con la naturaleza (a través de actividades ludicas y
deportivas) y de una mejor conectividad con el tejido urbano de la colonia
Francisco I. Madero (tanto en bicicleta como a pie). Finalmente, a iniciativa
se de las nifias incluye un huerto urbano, evidenciando su deseo de
participar del parque de una forma activa. Se denota por parte de las ninas
una propuesta mas equitativa y en mejor proporcion espacial de areas de
juegos, también incluyen espacios de descanso con sombra donde
mediante una red de internet gratuita poder realizar tareas
extracurriculares (figura 3.21).

Figura 3.21 Representacion del parque ideal por parte de las
ninas. Fuente: Elaboracién propia con base en la informacién obtenida del
taller participativo infantil durante el mes de septiembre de 2018.
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3.5 Talleres ciudadanos de movilidad y seguridad en el entorno urbano

Para este taller se cont6 con la presencia de un grupo diverso de
ciudadanos (comité de padres de familia, fundadores de la colonia,
vecinos, maestros/as entre otros), quienes fueron convocados por
su perfil propositivo/creativo y su participacién en iniciativas
ciudadanas (figura 3.22).

Para escuchar sus propuestas de movilidad, mejora del
espacio publico, de la gestién y gobernanza de la ciudad, y los
problemas a los que se enfrentan a la hora de emprender cualquiera
iniciativa.

Otro objetivo de este encuentro fue el de contactar con
personas que presentan una iniciativa real, conectarlos entre si y ver
las mejores formas de apoyarles.

Se convocd a los participantes a través de la institucion
educativa (Escuela Vicente Sudrez), para ello se contacté ante todo
a directores y profesores, se ajustaron los objetivos y dindmicas de
las actividades para adaptarlas en lo posible al programa docente, a
los medios disponibles y a los horarios mas compatibles.

Los invitados participaron proponiendo iniciativas e ideas que
les gustaria poner en marcha y a su vez, reflexionando sobre los
posibles retos para la implementacion de esas ideas.

Fecha y lugar: Octubre y noviembre de 2018, en las instalaciones de
la Escuela Vicente Sudrez en la colonia Francisco |. Madero. A
continuacion, se detallan las actividades que se realizaron con los
actores (comité de padres de familia, fundadores de la colonia,
vecinos, maestros/as entre otros):

Figura 3.22 Identificacion de la poblacion objetivo joven y adulta
geo localizada por manzana. Fuente: Elaboracién propia, con base en datos

obtenidos en campo, 2018.
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3.5.1 Encuesta participativa de movilidad, autonomia y percepcion de seguridad en el entorno

La encuesta se realizd el dia 6 de octubre de 2018 en las instalaciones de la
Escuela Vicente Sudrez con un total de 65 encuestados. Con relacién a las
encuestas realizadas a los padres de familia, sefialar como primera cuestion,
gue no necesariamente coincide lo que responden los padres/madres y los
nifos/as, por otra parte, la mayoria no manifiestan sus razones, sobre todo en
la Ultima parte de la encuesta. Este estudio tiene como objeto de estudio los
nifos/as, por lo cual, las encuestas a los padres que analizamos a continuacién
son una verificacion de lo que manifiestan los nifios/as, como asi también
rescatar sus opiniones (figura 3.23).

3.5.1.1 Resultados participativa (movilidad, autonomia y percepcion de
seguridad)

En el aspecto de la movilidad de sus hijos/as se puede sefialar que mas de la
mitad (67%) de los padres encuestados sefialan que su hijo/a se van
caminando a la Escuela y analizando el tiempo que se demoran se puede
desglosar en que viven cerca, ya que el tiempo es de 10 minutos
aproximadamente (63%). En relacién a la autonomia de sus hijos/as el 90%
responde que se van acompafiados y un 10% responde que se mueven en
transporte publico pero acompanado por algin familiar (sefialar que el 90%
se va acompafiado de un familiar que la mayoria de los casos es a través del
hermano mayor), El 100% de los encuestados estdn de acuerdo en que su
hijo/a reconoce el trayecto a su casa (figura 3.24).

El motivo del uso de coche privado para el traslado a la Escuela por las
mafanas y tardes es por la lejania (69%) y comodidad (31%). Estos
porcentajes son coincidentes con la pregunta, ;Qué opinas del recorrido a la
Escuela qué sigue su hijo/a? El 11% opina que es agradable, el 29% es
trayecto es solitario, siguiendo esta misma tendencia se les pregunto ¢Si creen
que podria realizar ese trayecto su hijo/a sin compafia de una persona adulta?
El 68% opina que si, mientras que el 29% restante opina que no (figura 3.24).

Figura 3.23 Aplicacion de la encuesta a padres de familia.
Fuente: Elaboracion propia, con base en el taller participativo de
ciudadanos durante el mes de octubre de 2018.

Figura 3.24 Resultados de la encuesta a madres/madres
en el tema de autonomia y movilidad. Fuente: Flaboracién
propia, con base en los datos de la encuesta aplicada durante el mes

de octubre de 2018.
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En cuanto tema de la percepcion de seguridad en el entorno, se les
pregunto si consideran que su colonia es insegura, la mayoria respondié que
si (72%) el 58% respondiendo que es debido a la delincuencia (vandalismo,
asalto a casa habitacién, robo de autopartes, asalto a mano armada,
secuestro y muertes), el 24% reconocen la ausencia de la policia en calles y
parques, y el 18% restante reconoce que los vehiculos con alta velocidad al
interior de la colonia les hace sentir insequros (figura 3.25).

En este aspecto existe una correlacion con la Encuesta de Sequridad
Pdablica Urbana publicada por INEGI en octubre de 2018 (Ultimo trimestre)
enfocada para jovenes de entre 12 a 18 afios y poblacion en general para la
ciudad de Puebla, en la que expone que la sensacion de inseguridad por temor
al delito y las expectativas que tiene la poblacién poblana sobre la seguridad
publica, generado principalmente por la influencia de diversos factores, como
ser testigos de conductas delictivas o antisociales que ocurren en el entorno
donde se desenvuelve la poblacién. Asi mismo, el temor al delito puede hacer
cambiar las rutinas o habitos de la poblacién, asi como la percepcion que se
tiene sobre el desempefio de la policia.

De acuerdo con la Encuesta de Seguridad Publica Urbana (ENSU) en
la ciudad de Puebla con relacion a la inseguridad que observan en su entorno,
66.5% de la poblacién encuestada cambié su hdbito de portar objetos de
valor, 58.9% evitd que menores de edad salgan de sus viviendas, el 56.1%
evitd caminar por la noche en los alrededores de su casa, y 38.5% modifico
su habité de visitar amigos o parientes (figura 3.26). Siguiendo la misma idea
se les pregunta ;Qué condiciones deberian existir para irte solo en las
mananas y devolverte a la casa en las tardes?, los padres manifiestan sus
condiciones y las explicaciones del porque no, sefialan; que son muy chicos,
que es muy peligroso, cuando sean mds maduros (psicolégicamente y
fisicamente), que no haya drogadictos ni gente mala, que existan alguien que
los cuide. Se puede desglosar que existen condiciones que son dos
principalmente; la edad de los nifios y nifias, y el tema de seguridad en el

Figura 3.25 Resultados de la encuesta a padres de familia
en relacion al tema percepcidon de inseguridad en el
entorno. Fuente: Elaboracién propia, con base en los datos de la
encuesta aplicada durante el mes de octubre de 2018.

Figura 3.26 Encuesta Nacional de Seguridad Publica Urbana

(ENSU), 2018. Fuente: Elaboracion propia, con base en los datos de
la Encuesta Nacional de Sequridad Publica Urbana (ENSU), 2018.
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entorno, importante recalcar que la madre o padre responde que si, pero que
alguien los cuide en su recorrido hacia la Escuela y de regreso a la casa.

En cuanto al tema de seguridad en los espacios publicos, padres y
abuelos coinciden en que no son seguros para los nifios y nifAas. Opinan que
las condiciones que deben prevalecer son: Que los nifios no deben hablar con
extranos e ir siempre acompafados por un adulto, debe de haber mds
espacios de convivencia para los ciudadanos, que existan mds espacios
verdes en la colonia, que haya mds presencia de la policia en las calles, menos
trdnsito de vehiculos en las calles, estas condiciones se traducen en ciertas
garantias que ellos piden que se podrian enmarcan en; seguridad, creacion de
espacios de esparcimiento y mas arborizacion.

En relacién a lo anterior, la Encuesta de Seguridad Publica Urbana
(ENSU) con referencia a la percepcién de los lugares mas inseguros es
coincidente, ya que el 58% se siente inseguros en los parques o centros
recreativos, el 22 % se siente temeroso en la calle que habitualmente usa, el
10% en los alrededores de la Escuela, el 10% dentro de su automovil, y el
10% restante en el trabajo y en su casa (figura 3.26).

Por Ultimo, se les pregunto ;Qué medios utilizas para enterarte de la
situacién de inseguridad que se vive en el pais y/o en la colonia qué habitas?
El 45% lo hace a través de las redes sociales (Facebook, twitter, Instagram,
etc); el 42% por medio de la television, el 12% con los vecinos/as y el 1%
restante por medios impresos (figura 3.27). Para este caso, es semejante
con la Encuesta de Seguridad Publica Urbana (ENSU) de que medios de
comunicacioén utilizan los padres de familia; El 66.5% de la poblacién consulta
los noticieros en televisién para informarse sobre la seguridad publica, el
narcotrafico y la violencia; 55.1% mantiene comunicaciéon personal en el
entorno de la vivienda para dicho propésito; mientras que el 43.9% se
informa por medio de Facebook y redes sociales, y 28.2% a través de
noticieros en radio (figura 3.28).

Figura 3.27 Resultados de la encuesta aplicada a
padres/madres en cuanto a que medios utilizan para
enterarse de los temas de inseguridad. Fuente: Elaboracién

propia, con base en los datos de la encuesta aplicada durante el mes de
octubre de 2018.

Figura 3.28 Encuesta Nacional de Seguridad Publica Urbana
(ENSU), 2018 en relacion a que medios utilizan para

enterarse de los temas de inseguridad en el pais.
Fuente: Elaboracién propia, con base en lo datos de la Encuesta Nacional

de Seguridad Publica Urbana (ENSU), 2018.
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Ademas, se observa una tendencia en cadena; en un primer
momento los padres y madres se enteran a través las redes sociales, la
television y con los vecinos y nifios y nifias siguen esta cadena de
comunicaciéon en primer instancias a través de los padres/madres
seguidamente por las redes sociales y la television.

Es por ello, que ahora los nifios y nifnas modifican sus actitudes debido
a las tensiones generadas por el conocimiento de amenazas de secuestro de
los padres, familiares, vecinos o compareros; robos y atentados a menores o
a cualquier otro hecho que genere inseguridad. Se ha observado una
tendencia en los nifios y nifas en presentar cambios de comportamiento
como temores, trastornos de ansiedad excesiva, depresiones, intranquilidad
fisica y un estado de maxima alerta. También han influido los temores a dejar
la Escuela por crisis econémica de los padres, la violencia intrafamiliar y el
impacto de la violencia vista a través de la televisién. Con respecto a las
redes sociales, Ultimamente ha sido la de inventar noticias falsas de
secuestros de nifios y hechos delictivos que circulan en redes sociales para
generar un clima de inseguridad y alarmar a la poblacién.

De acuerdo a la consulta realizada por Save the Children en el informe
VOCES, publicado en el dltimo trimestre de 2017, donde su poblacion
principal oscila entre 3,133 nifas, niflos y adolescentes, a través de 60
Escuelas publicas de 13 entidades federativas entre las que se encuentra
Puebla. A los nifios y nifias se les pregunto ;Qué problemas del pais mas les
angustian? Obteniendo los siguientes datos: Los nifios y nifas vy
adolescentes destacaron los secuestros (44%), los problemas de salud Figura 3.29 Informe Save the Children 2017 enfocado al
(43%), la falta de dinero en casa (30%), la insequridad (38%) y la violencia tema de violencia y seguridad. Fuente: Elaboracién propia, con
en las calles (34%), en casa (24%) o en la Escuela (18%) (figura 3.29). gc(z)sle;en los datos de la consulta Save the Children del informe VOCES,

3.5.1.2 Comentarios y conclusiones

Si bien es cierto que la delincuencia ha incrementado sus cifras, y los espacios publicos parecieran cada vez menos seguros, también es
responsabilidad de todos hacernos cargo de los espacios urbanos, en vez de dejarlos a la suerte de nadie incrementando adn mas esta
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sensacion de inseguridad. Se reconoce que la sociedad se encuentra en crisis y, en este sentido, existe una sensacién de vulnerabilidad
permanente. Esto se ve reflejado dia a dia, por ejemplo, en los noticieros, donde queda claro el aumento de los indices de delincuencia.

No podemos negar que el mundo ha cambiado y que la sociedad de hoy es cada vez mas individualista, lo que crea personas
centradas en si mismas. Disminuye el interés de las interacciones en la colonia como comunidad y, ain mas, de las relaciones cara a cara.
Sin embargo, no hay que conformarse con esta premisa, los esfuerzos deben seguir apuntando a priorizar las interacciones personales y
directas y los espacios comunitarios. La visita al parque es muy bien valorada aun por lo nifos y nifas, basta con darles la posibilidad de que

lo experimenten.
3.5.2 Mapeo colectivo de la movilidad en la colonia

El dia 17 de octubre de 2018 se convoc6 a un grupo de ciudadanos/as de la colonia
Francisco I. Madero como punto de reunion en las instalaciones de la Escuela Vicente Sudrez
para debatir los problemas y las potencialidades de la propia colonia, asistieron un total de
8 personas, estos ciudadanos son representantes activos de la colonia y poseen un
conocimiento profundo de su comunidad enfocados en los retos que éstas afrontan y los
objetivos que persiguen. Para el taller, se plantearon los siguientes objetivos:

- Introduccion al contexto general de la movilidad en la ciudad de Puebla.

- Reflexionar sobre la movilidad en la colonia Francisco I. Madero.

- Obtener informacién sobre los recorridos y zonas mas usados habitualmente.
- Diagnosticar las problematicas y beneficios existentes en cuanto a movilidad.
- Animar a la participacién y difusion.

Este mapeo colectivo, tiene como objetivo analizar in situ y de forma colectiva los
problemas principales en cuanto a la movilidad en los recorridos de acompanamiento de los
nifos y ninas para ir incorporando las observaciones y aportaciones del vecindario y del resto
de actores de esta zona de la ciudad.

Después de presentarse individualmente, antes de comenzar a trabajar las dinamicas,
se colocé un mapa de la colonia y se pidié a los asistentes que sefialasen los lugares mas
significativos (figura 3.30).

Figura 3.30 Realizacion el mapeo colectivo.
Fuente: Elaboracién propia, con base en los datos
obtenidos del taller de mapeo colectivo durante el

mes de octubre de 2018.

A @



Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

3.5.2.1 Proceso metodolégico del mapeo

Una vez ya contextualizados y situados en el mapa, se realizd un trabajo a nivel colectivo, se repartieron a cada asistente una pegatina en
el que sefialaron la zona donde viven, los recorridos mas habituales que suelen hacer cada dia y las zonas que suelen visitar. Debido al perfil
de los asistentes, en su mayoria adultos jévenes, personas jubiladas, los recorridos mas habituales suelen ser a la Escuela, al centro de salud
y el mercado Madero.

Se procedi6 a explicar todos los iconos/pegatinas de sefiales que tienen para trabajar, y el significado de cada uno de ellos.

Circulo rojo - conflictos/problemas Circulo azul - informacién Circulo verde

Parking coches

Parking bicicletas

Parada transporte publico
Paso de cebra

Semaforos

Recorrido habitual coche

Recorrido habitual peatonal
Recorrido habitual bicicletas
Recorrido habitual transporte publico

e  Problema accesibilidad
e  Conflicto coche peatén
e  Zona peligrosa

e  Espacio coche peatén
e  Elemento movilidad
e Calle que nos gusta mucho

Posteriormente se explicé que lo que deben hacer es pegar los iconos sobre el plano, en los lugares donde entiendan que existe una
problematica o beneficio relacionado con el significado del icono. Los participantes se dedicaron a trabajar en el mapa con los iconos y
rotuladores. Se discutieron especialmente los siguientes temas: el camino y el acceso a la Escuela, el peligro que suponen ciertas calles para
los nifios y niAas, el peligro que existe en la zona de acceso a la colonia, el aparcamiento en las aceras y zonas de prohibicién, la existencia
de demasiados coches y el uso del mismo. Para finalizar, un representante explicé los resultados obtenidos al resto de los participantes.

3.5.2.2 Resultados del mapeo colaborativo

Se procedi6 a realizar un anélisis y una sintesis de los datos recabados, como resultado final se elaboré un mapa con la metodologia
interpretativa sistematizada a través del corema con el software OLIN que detalla los lugares significativos para la poblacion que alli
construye cotidianamente el territorio en cuanto al tema de movilidad. Las derivaciones obtenidas de este mapeo en los modos
desplazamiento de la poblacién infantil en el interior y exterior de la colonia son los siguientes:

Como puede apreciarse en la figura 3.31 la distribucion espacial del alumnado es significativa en las colonias aledanas, utilizando
esta red de ejes paseables al interior y exterior de la colonia, se ha identificado las rutas que realizan en compafia de sus
padres/madres/abuelos/hermanos en su andar diario, también se observan los puntos de inicio y destino del alumnado, como no podia ser
de otra manera, el Blvd. Hermanos Serddn canaliza los desplazamientos peatonales desde las colonias Pino Sudrez y la colonia Perpetuo

Socorro para acceder a la Escuela.
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Figura 3.31 Problematicas identificadas en la colonia Francisco I. Madero a través del mapeo colectivo con
ciudadanos. Fuente: Elaboracién propia con base en los datos obtenidos del taller mapeo colectivo durante el mes de octubre de 2018,
desarrollado con el software OLIN.
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Los desplazamientos peatonales y ciclistas no estan bien resueltos, porque el propio Blvd. Hermanos Serddn acta como una barrera,
haciendo el acceso complicado hacia el interior de la colonia. El incremento del trafico rodado, es un circulo vicioso, termina por inducir
nuevos viajes en coche ante el temor de los padres/madres de que sus hijos/as caminen solos en condiciones adversas. Asi mismo, la
congestién afecta y entorpece los servicios de transporte externos e internos, haciéndolas menos eficientes y competitivas.

Estas calles donde transitan los nifios y nifias en su recorrido a la Escuela los ha arrinconado, esta deficiencia en la configuracion
urbana repercute enormemente en las pautas de movilidad y tiene especial incidencia en los desplazamientos de los menores, haciéndose
estos mas complicados y méas dependientes. Otro de los obstaculos es el cruce de las vias de tren en los limites de la zona Sur de la colonia,
debido a su ubicacion, muchos nifios y nifias acompafados de sus padres efectlan cruces diarios por la via del tren a fin de trasladarse a la
Escuela, y/o0 equipamientos urbanos concentrados en mayor medida en el norte de la ciudad, la falta de sefialética en el cruce puede incidir
a futuro en accidentes de atropellamiento para la poblacion en general. De entre las diversas problematicas de movilidad tanto los habitantes
del lado norte como del lado sur coinciden en sefialar los bloqueos debido al paso del tren y a la escasez de caminos, pero considerando
s6lo a los habitantes de uno u otro lado, los del norte sefialan mas al ruido provocado por el paso del tren y a la inseguridad en torno a la
via, mientras que los del sur se quejan de los bloqueos ocasionados por el paso del tren, de la mala condicién de los cruces y de la escasez
de caminos, siendo este Ultimo aspecto compartido también por practicamente toda la poblacién del lado norte.

Si no hay espacio peatonal adecuado, se utiliza la calzada vehicular para caminar y, ante estas condiciones adversas, solo los mas
mayores tienen permiso para ir por su cuenta. Los conflictos del trafico rodado, recurrentes y cotidianos en el entorno de la Escuela Vicente
Sudrez, junto a las malas condiciones de partida para que los alumnos/as lleguen por sus propios medios a sus clases, unido al interés y
deseo de impulsar soluciones alternativas a la movilidad motorizada que recobren el sentido del espacio publico y que permitan una mayor
autonomia de los nifios y nifias. Los participantes localizaron en el mapa los puntos conflictivos y potenciales en los que consideraron que
es mas necesaria una intervencion, entre los cuales destacaron; la revitalizacién de espacios urbanos actualmente en desuso en la colonia,
mejoras en la seguridad vial en las zonas escolares. Ademas, se compartié colaborativamente la idea y el interés de organizar este tipo de
sesiones, ya que los problemas en muchos casos son compartidos y las experiencias implementadas por unos pueden ayudar e inspirar a
otros.

Ademas, el transporte publico fue apareciendo como tema relevante, demostrando que se trata de un problema de alcance
transversal y gran importancia para los ciudadanos. El deterioro de la infraestructura fue otro punto importante algo que, no sélo se refiere
al estado de los vehiculos de transporte publico, sino también a los calles, puentes, sefalizacion e iluminacion dentro y fuera de la colonia
Francisco |. Madero. A través del debate quedd claro que es necesario fortalecer las relaciones y convenios entre los entes publicos y
privados, involucrando al Gobierno Local y a la ciudadania en el desarrollo de soluciones integrales de movilidad.
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3.5.2.3 Comentarios y conclusiones

Muchos fueron los temas que surgieron, en muchos casos relacionados con la identidad, la memoria y la historia de la ciudad. Se mezclaron
recuerdos con futuro, la ciudad que vivimos en nuestra nifiez con la que queremos que disfruten los nifios y nifas del futuro. La sesién aporto
un conjunto de interesantes conversaciones y sirvié para poner en contacto a agentes de distintos ambitos posibilitando una cooperacion
futura. La actividad dejé muchas ideas y un mismo suefio compartido: aspirar a una mejor ciudad para lograr una mejor vida. Las entrevistas
entregaron opiniones desde la mirada de personas que estan mas cercanos a los nifos y nifias y reflejan el interés que se tiene por querer
que estos puedan tener acceso a proyectos que desarrollen la autonomia infantil.

El mutuo conocimiento y coordinacién entre ciudadanos interesados en promover iniciativas para generar oportunidades y
facilidades, puede ser clave para dinamizar la ciudad y facilitar su desarrollo. Por Ultimo, se hizo patente, como en muchos otros encuentros,
laimportancia fundamental de la comunicacion y la educacion para lograr implicar a los agentes clave y cambiar los habitos hacia una mayor
seguridad y sustentabilidad del sistema de movilidad en la ciudad. En general, desde las iniciativas ciudadanas lo que se requiere a la
administracion es algo de impulso activo, pero sobre todo la facilitacion: eliminando barreras burocraticas, mostrandose receptivos e
inclusivos ante las propuestas, facilitando espacios e incluso recursos.

3.6 Sintesis de los resultados obtenidos en funcion de los objetivos de los talleres participativos
Se desarroll6 una tabla resumen (tabla3.4) en donde se sintetizan los resultados en relacion a los objetivos planteados de los talleres
participativos a modo de verificar su cumplimiento; para sistematizar la informaciéon del diagnostico, se establecieron por categoria los

aspectos mas relevantes del cada taller; 1. Autonomia, movilidad y espacio publico, 2. Percepcion del espacio piblico a través de los dibujos,
3. Mapas mentales perceptivos y, 4. Observa, explora y diseia tu parque:

Tabla 3.4 Sintesis de los resultados obtenidos en los talleres participativos; encuesta de movilidad,
autonomia y espacio plblico, mapas mentales perceptivos y disefa tu parque.

Encuesta enfocada al tema de | Encuesta enfocada al tema de Encuesta enfocada al tema del uso Percepcidn del espacio publico . Observa, explora y disefa tu
p - e o T . 2 . Mapas mentales perceptivos
autonomia de los ninos/as movilidad de los nifnos/as del espacio publico en la colonia a través de los dibujos parque

Obijetivo: Conocer su percepcion Obijetivo: Representar en papel  Objetivo: Identificar lugares de

Objetivo: Conocer el grado de Objetivo: Identificar que Objetivo: Conocer que actividades

p - s ; . . ) ; del entorno urbano a través de la (mapa) de cada nifio y nifia de oportunidad en el espacio
autonomia de los nifios y nifias medios de transporte utilizan y realizan en su tiempo libre y en el o o : . .
. BT representacion de dibujos de su su origen (casa) y destino publico (parques) para
cuando acceden a la Escuela. los tiempos de traslados. espacio publico. 0a
trayecto de la casa a la Escuela. (Escuela). propuestas de transformacion.
Resultados Resultados Resultados Resultados Resultados Resultados
e E1100% de los nifios y nifias - 0z o Con base a los resultados o Lavegetacion aparece como
° Y o e E176% lo utiliza para la recreacion y . . . ; 8 " ap h
encuestadas son o El 74% de los encuestados esparcimiento (futbol, beisbol e Los nifios y nifias que van a pie obtenidos del modelo elemento principal, seguida
acompafados/as en su va a pie a la Escuela en las oaltar la cuerda. ula u\é eto) e:I 14 pudieron presentar mas peatonal infantil, 1as calles del agua (bebederos).
mayoria por sus padres, mafanas y en la tarde. o o o ’ ’ elementos de su entorno. con mayor concentracion de
% especifica que juegan a las o o
abuelos/as y hermanos/as. Correteadas v el 10% restante estar movimiento peatonales e Incorporacion de un huerto
Y ° infantil son: Morelos, Ignacio urbano.
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Objetivo: Conocer su percepcion Obijetivo: Representar en papel  Objetivo: Identificar lugares de

Encuesta enfocada al tema de | Encuesta enfocada al tema de Encuesta enfocada al tema del uso Percepcidn del espacio publico q Observa, explora y disefa tu
P - e o o . 2 . Mapas mentales perceptivos
autonomia de los nifios/as movilidad de los ninos/as del espacio publico en la colonia a través de los dibujos parque
jetivo: Conocer el gr jetivo: Identificar jetivo: Conocer ivi " o L . A
Actores clifi 0 Coimage e adqﬂde Ob]gt o Igenitifice que. Ob]gt Lo ocer que seieidzees del entorno urbano a través de la (mapa) de cada nifio y nifia de oportunidad en el espacio
autonomia de los nifios y nifas medios de transporte utilizan y realizan en su tiempo libre y en el o o : . e
) L representacion de dibujos de su su origen (casa) y destino publico (pargues) para
cuando acceden a la Escuela. los tiempos de traslados. espacio publico. o
trayecto de la casa a la Escuela. (Escuela). propuestas de transformacion.
Resultados Resultados Resultados Resultados Resultados Resultados
e Eltiempo que se demoran, es sentados viendo el celular y/o e Los que van en automévil, Zaragoza y Venustiano
de 10 minutos a 15 minutos subirse a los juegos. apenas perciben un par de Carranza. o Actividades ludicas
aproximadamente. arboles en su origen y destino. integradas con la naturaleza
e En cuanto a las problematicas (exploracion).
e En general los medios de existentes en el parque el 78% e Los que viajan en transporte
transporte es el coche opinan gue se encuentra sucic con pUblico se observo la o Infraestructura y mobiliario
privado (17%) y el mucha basura. representacion de las distancias urbano; mas luminarias y
transporte publico (12%). (a través de las vialidades), y botes de basura.
o Otros factores son; carencia de los equipamientos (centros
alumbrado publico en la noche comerciales, industrias).

(50%), la mayoria de los juegos no
sirven (25%) y que es inseguro
(10%).
e EI 90% van acompafiados y
un 10% responde que se

o) o= -
El e senelen gue su ey o Seidentificaron las rutas que

trasladan en transporte se van caminando a la . ; -
e - - e Manifestaron que el entorno es muy realizan en compafiia de sus
publico pero acompafiados Escuela acompafado. ; S . :
p o peligroso en el espacio publico . . padres; el Blvd. Hermanos o Sin datos (solo fue aplicado

por algin familiar. o Sin datos (solo fue aplicado . . L

) (parques), y se denota preocupada L i Serddn canaliza los este taller alos nifios y

e £l motivo del usc de coche L b este taller a los nifios y nifias). . o
por la falta de criterio del Gobierno desplazamientos peatonales ninas).

familia o E1100% estan de acuerdo en privado para el traslado a la

que su hijo/a reconoce el Escuela por las mafianas y

trayecto a su casa. tardes es por la lejanfa
(69%) y comodidad (31%).

Local en temas de seguridad. ’ de las colonias Pino Sudrez y
Perpetuo Socorro para
acceder a la Escuela.

Fuente: Elaboracién propia con base en los datos obtenidos de los talleres participativos durante los meses de junio — noviembre de 2018.
Encuesta de autonomia, movilidad y espacio publico

El andlisis global de la encuesta, nos arroj6 un resultado claramente favorable al traslado a pie con un 74% en la ida y vuelta de la Escuela,
seguido del coche particular (17%) y del transporte publico (12%), observamos que destaca la utilizacion del coche privado por parte de
las familias en la colonia Francisco I. Madero al no disponer de transporte escolar. De acuerdo con la encuesta aplicada a los padres de
familia el motivo del uso de coche privado para el traslado a la Escuela por las mafianas y tardes es por la lejania (69%) y comodidad (31%),
este patron de movilidad sugiere una gran facilidad para los desplazamientos motorizados que se traduce en un elevado nimero de viajes,
tiempos y distancias relativamente cortos de los mismos.

Es precisamente esta facilidad para desplazarse en vehiculo en comparacion con otras areas urbanas, donde el concepto de
congestion o las dificultades de aparcamiento tienen otras dimensiones, derivando en una visidon poco competitiva de los medios de
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transporte alternativos, como a pie o el transporte publico. El elevado nimero de vehiculos privados utilizados para acudir al centro escolar
supone, en las horas de entrada y salida, que se puedan ocasionar situaciones de inseguridad al dejar los vehiculos mal estacionados para
dejar o recoger a los alumnos/as. El andlisis de los lugares de residencia muestra que mas del 60% de los alumnos/as tienen su domicilio
en la colonia Francisco I. Madero, podemos afirmar que la mayor parte de estos alumnos/as tardan menos de 15 min en llegar a la Escuela
con las actuales pautas de movilidad. Aunque existe un porcentaje minimo, pero no insustancial de alumnos/as que viven en la colonias
colindantes o colonias externas, los viajes que realizan son a menudo en coche privado y transporte publico con lo cual, sus tiempos de
traslados difieren (entre 35 a 45 minutos aproximadamente).

Con relacion con los recorridos a pie los principales inconvenientes que mencionan son: las condiciones de la infraestructura del
entorno urbano, la lejania de sus domicilios, el tiempo de recorrido y el peso que tienen que cargar en sus trayectos, por otra parte, ven en
la salud y relaciones sociales los principales beneficios, valorando también positivamente el efecto sobre el medio ambiente y el ahorro
econdmico que supone. En referencia a como les gustaria ir y venir a la Escuela, los alumnos/as prefieren trasladarse en otro modo de
transporte presentandose como especialmente atractiva la alternativa de la bicicleta. El 100% van acompafado (padre/madre, abuelo/a
0 hermano/a) en sus trayectos en la mafiana y tarde.

Los niflos y nifas no se sienten seguros en los espacios publicos de recreacion, la percepcién de inseguridad de los nifios y nifias esta
enfocada al entorno urbano como grafitis, gente ajena a la colonia, juegos infantiles y bancas rotas, banquetas levantadas y presencia de
comerciantes ambulantes. Aunado al incremento de la criminalidad en estos espacios, la inseguridad en las calles y la aparicién de nuevas
formas de delincuencia mas violenta han acrecentado la inconformidad de los colonos.

En su tiempo libre de lunes a viernes los nifios juegan poco, la mayor parte de los que lo hacen dedican una hora a ello. También, casi
la mitad, aunque juegue, se queda en casa. El resto del tiempo del fin de semana lo dedican a jugar al aire libre, a reunirse con la familia o0 a
ir a algun espectaculo o al cine acompafados de sus padres y madres. En los actuales modos de vida de los nifios y nifias cada vez tienen
menos tiempo para el juego, entre otras cosas, porque en demasiadas ocasiones esta sujeto a actividades extraescolares, pero ademas un
tercio de ellos juega soélo y sobre todo el celular, videoconsolas y demas, en las que los padres han visto una forma de entretenerlos.

El juego de los nifios y nifias en la calle en la actualidad practicamente inexistente porque, ademas, tienen menos lugares para ello,
pero tampoco juegan mucho con compaferos y amigos ya que, la mayoria de los casos s6lo pueden hacerlo en el patio de la Escuela y ese
es poco tiempo. Por otro lado, la diversidad de ofertas que hay en desarrollo de tecnologia para jugar, va ganando terreno, dado que la
eleccién entre jugar a salvo en casa o jugar y exponerse en la calle es una constante en la vida de las familias urbanas.
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Mapeos participativos

Se identificaron como calles principales; Morelos, Ignacio Zaragoza y Venustiano Carranza de las cuales también se acceden de las vias
situadas a norte y sur, también se observé un foco de poblacion en la zona sur-este. La posibilidad actual de acceso a la Escuela Primaria
Vicente Sudrez a través de la calle Ignacio Zaragoza, es el origen de muchos de los movimientos que se producen en el viario interior del
casco urbano, movimientos que confluyen en la calle Morelos.

En los mapeos con la poblacion adulta, se identificaron las rutas que realizan en acompafamiento hacia la Escuela por la mafana y
tarde; el Blvd. Hermanos Serdan es la que prevalece con mayor flujo peatonal y que ademas cumple la funcion de conexion con las colonias
colindantes; Pino Sudrez y Perpetuo Socorro.

Dibujos del entorno urbano

El nifos y nifia que realiza sus traslados a pie pudieron representar mas elementos urbanos en su dibujo (una tienda, parques, casas,
comercios locales). Distinto al dibujo que va en coche donde apenas reconocen solo algunos arboles. Con respecto a los que se trasladan a
la Escuela en transporte publico, se denota una vision a identificar elementos de mayor escala (infraestructura vial, centros comerciales e
industrias).

Disena tu parque

Se observa en las maquetas que las actividades ludicas y deportivas de los nifios y nifias estan enfocadas en la exploracion con la naturaleza
la instalacion de juegos infantiles variados, acordes con su edad. La vegetacion (arbolado) y el agua (bebederos y/o fuente) aparecen como
elementos fundamentales, ademas proponen la incorporacion de un huerto urbano. Otro tema relevante es la instalacion de red wifi para
realizar trabajos extracurriculares y asi ocupar el espacio publico.

En cuanto a la infraestructura y mobiliario urbano, para reducir la inseguridad en sus espacios pUblicos comentan que es necesario la
instalacion de luminarias en el parque y en sus alrededores, igualmente la colocacién de basureros a fin de tener una mejor limpieza del
parque. Con relacién a lo anterior, mencionan el proponer jornadas de limpieza en los parques con padres de familia y profesores con la
finalidad de mantener en buen estado los espacios que todos utilizan.
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3.7 Conclusiones capitulares

Estos talleres permitieron a cientos de nifios y nifias en acercarse al desarrollo de su ciudad a través de la reflexion y la creatividad,
haciéndoles mas conscientes de lo que sucede a su alrededor, y de su propia capacidad de comprensién e intervencién en su entorno. En
ello residi6 la componente educativa de la actividad. Las actividades en las que participaron, y los productos que en ellas se generaron,
contribuyeron ademas a atraer el interés de sus familiares y amigos, sirviendo de ese modo como mecanismo para difundir el proyecto
entre la ciudadania.

La presencia en un mismo lugar de diferentes actores propicio en una atmésfera creativa y relajada, el cual propicié las condiciones
optimas para fomentar un debate transdisciplinar extremadamente productivo e interesante. La aplicacion de esta dinamica contribuyo a
generar un entorno relajado y creativo donde los ciudadanos pudieron discutir y compartir propuestas de mejora para su entorno, y, ademas,
reflexionar sobre la importancia que la participacion y la monitorizacion ciudadana tiene para el buen funcionamiento de la comunidad,
siendo necesaria la definicion de herramientas de gestion y comunicacién que hagan que esto sea factible. Cada grupo tuvo que discutir los
problemas relativos a su area tematica e identificar los problemas fundamentales en esa area, para poder concluir con la redacciéon de un
decalogo de recomendaciones practicas.

Durante este proceso, como investigador me correspondio el facilitar los espacios, las herramientas y las metodologias necesarias,
ademas del registro, la interpretacion y la incorporacion de los resultados. Estas derivaciones se van haciendo visibles desde una fase
temprana, alin mientras el proceso sigue en marcha. El mas importante y sutil es que los participantes comenzaron a sentirse responsables,
cambiando la forma de sentir su ciudad y la manera en que se entiende el propio concepto de ciudadania.

Este proceso participativo permitié incorporar y dar respuesta a las necesidades, expectativas y demandas de los habitantes o
usuarios directos de la colonia - ciudad o el territorio. Proporcionando informacion fundamental para el disefio de las estrategias y soluciones
que conforman la visién de futuro enfocado en la colonia hacia la ciudad, siempre bajo criterios de sustentabilidad y justicia social. Con ello,
alimenta el trabajo de investigacion, por otro lado, las dinamicas de colaboracién, comunicacién y educacién asociadas a este tipo de
procesos tienen el efecto de interesar e implicar a los ciudadanos en la mejora de su espacio vital y, con él, su modo de vida.

El proyecto activa a la vez a la comunidad y a las organizaciones que actlUan en cada territorio, comprometiéndolas con el desarrollo.
Este esquema participativo intenta ir mas alld de la mera consulta a agentes clave o a ciudadanos en general, tratando de construir un
ambiente activo y creativo en torno al trabajo de investigacién, en el cual cualquier persona pudiera encontrar, al menos, un modo de
involucrarse afin a sus intereses, disponibilidad, perfil, etc.
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Por Ultimo, el propio resultado del trabajo permitié conocer el punto de vista que los nifios y nifias tienen de la colonia y la ciudad,
una vision a través de la cual también se pueden leer otros muchos aspectos cualitativos de la sociedad y la cultura local. Considerar qué
piensan los nifios, qué dicen, nos ayuda a conocer la importancia de como imaginan y se interrelacionan en su entorno, sus percepciones
son producto social de la vida cotidiana, de la familia con la que estan creciendo y aprendiendo dia a dia a ver su mundo. Su memoria y las
imagenes que se produjeron son apenas un analisis para reflexionar el entorno, el conocimiento, el aprendizaje que tienen sobre el medio
ambiente, problemas sociales y ellos mismos. Ademas, pueden servir también para orientar y encontrar soluciones a problemas identificados
y develar verdades o descubrimientos para que las sociedades y estudiosos tomen conciencia de ello; las percepciones infantiles del entorno.
Especialmente porque para los nifios y nifas el desplazamiento no es sélo llegar al fin, sino que es un espacio para disfrutar, jugar, descubrir
y aprender.

Es interesante generar actividades que fomenten la conectividad y el trabajo en red de los equipos y entender que, para el progreso
y la transformacion de una ciudad, se requiere el compromiso de los distintos departamentos e instituciones existentes a nivel municipal y
estatal, que han de compartir una visién urbana de futuro y disponer de la energia y disposiciones necesarias. Se espera que esta experiencia
despierte el interés y la necesidad de establecer puentes y vias de comunicacién mas agiles y eficientes entre los distintos actores
involucrados en la transformacion de la ciudad, asi como evidenciar la necesidad de desarrollar herramientas que posibiliten el intercambio
y el compartir informacién de manera mas eficiente.
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CAPITULO 4. PROPUESTA: PLAN ESTRATEGICO SENDAS SEGURAS PARA LA INFANCIA

En este capitulo se detalla las caracteristicas del entorno urbano territorial que pueden propiciar desplazamientos auténomos y sostenibles
para la poblacion infantil. Consecutivamente se muestra el proceso para la elaboracion de las estrategias que toma como base la
informacion obtenida en el diagndstico participativo con los actores implicados, en este caso los niflos y nifas y habitantes de la colonia
Francisco I. Madero.

Con relacion a lo anterior, en el &mbito de la planificacién de las ciudades, como lo explica Ferndndez Guell (1997) en su libro
Planificacion estratégica de las ciudades el cual se define la estrategia como el conjunto de principios, actividades y medios que se ponen
en marcha, siguiendo un itinerario determinado para alcanzar el modelo de ciudad deseado a partir de la situacién actual. De ahi se derivan
las lineas o metas estratégicas: son declaraciones conceptuales sobre las condiciones deseadas para un tema concreto de la ciudad; suelen
ser un tanto vagas y poco controvertidas; aunque son abstracciones de cardcter cualitativo y son cuantificables, deben ser realistas.

En este sentido uno de los objetivos de la investigacion es la de proponer estrategias para que la colonia vuelva a tener vida peatonal
aprovechando los diferentes espacios publicos de la zona y manteniendo un balance en los diferentes usos de suelo, resguardando asf la
vida comunitaria. A partir de los elementos de movilidad, espacio publico, participacion, educacion y seguridad se dirigen las estrategias para
reforzar sus caracteristicas positivas, complementando con intervenciones tacticas en el entorno urbano que se necesitan implementar
para solucionar los problemas encontrados y para afadir elementos que se necesitan. Es por ello que para las reuniones se optd por
implementar la metodologia por sus siglas en ingles P.A.R.K (Preservar, Afiadir, Quitar, Evitar) esta herramienta, a diferencia del analisis
F.O.D.A. (Fortalezas, Oportunidades, Debilidades y Amenazas), tiene la caracteristica de territorializar dichas observaciones para
categorizarlas en elementos.

Este trabajo colaborativo busca desincentivar el uso de automovil a través de la caracterizacion de los elementos de identidad,
eficientando la forma en coémo la gente se mueve dentro de él, complementado con banquetas y espacios publicos vivibles. A partir de ello,
la propuesta contempla la revision de las necesidades de gestién de los espacios con la participacién de los nifios/nifias y adultos, a través
de la planeacion desde lo sostenible, el disefio del espacio publico como pilar. Al final se hace algunas recomendaciones que definen las
caracteristicas y componentes del Plan estratégico que pueden implementarse para potenciar los desplazamientos auténomos de la
poblacion infantil a fin de generar cambios en habitos mas saludables y sostenibles.
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4.1 Oportunidades para propiciar modos de desplazamientos sostenibles en la colonia Francisco I. Madero

El andlisis llevado a cabo permitié identificar distintas variables de caracter urbanos, institucional y sociales que condicionan en gran medida
las posibilidades de un Plan Estratégico de lograr los objetivos preestablecidos.

4.1.1 Implicacion activa de los actores
La familia como pilar impulsor

Uno de los pilares del proceso participacion ha sido entender el papel fundamental que juegan las familias en la movilidad infantil trabajando
conjuntamente con madres y padres desde su arranque. Es por ello que, desde el comienzo del proyecto de investigacion, se han creado
puentes de comunicacion y participacion con las familias representadas a través del comité de padres de familia como el mecanismo para
poder trabajar con ellos el tema de la movilidad, la autonomia infantil y los condicionantes culturales asociados a estos aspectos.

Las familias se enfrentan muchas veces en solitario a ciertas decisiones sobre las pautas de uso del espacio publico de los menores,
que es interesante compartir y debatir, ya que muchas veces estan marcadas por prejuicios o miedos infundados que marca el entorno
social. La necesidad de actuar, por lo tanto, sobre esos mecanismos sociales que actualmente vinculan la autonomia infantil con negligencia
paterna en el cuidado, ha resultado esencial para poder impulsar cambios. Experiencias en otros proyectos parecidos a este, muestran que
son las familias las que tienen la llave de la autonomia infantil y que es necesario trabajar con ellas para derribar miedos y conseguir un
nuevo clima social.

La participacion constante de nifios y nifas

Asimismo, la participacion activa de toda la comunidad escolar es imprescindible. En este sentido, es importante no olvidarse de los nifios y
nifas son los verdaderos protagonistas del proyecto. En aquellas iniciativas donde los méas pequefios han tenido un papel relevante, ha
propiciado su consolidacion con mas facilidad.

La consideracién del alumnado como actores activos y no sélo como destinatarios finales de este tipo de proyectos, ha sido otra de
las bases de esta iniciativa. Es asi que estos proyectos han seguido la filosofia planteada por el pedagogo Francesco Tonnuci, experto en
participacion infantil, donde se buscan diversas formulas y se crean distintos canales para que la voz de los nifios y nifias esté presente en
estos procesos y cobre protagonismo. En este sentido, el analisis de los casos estudiados en los casos andlogos nos indica que mientras en
los proyectos donde los nifios y nifias han participado activamente éstos han alcanzado en su mayor parte, fases avanzadas de desarrollo.
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La Escuela y el trabajo colaborativo institucional

El proyecto se concibe como un ejercicio de trabajo transversal donde la infancia es competencia de todas las areas de la administracion
local y no sélo a educacion (la Escuela) y familia. La sensibilidad y el apoyo de las instituciones, especialmente las locales, es clave en el éxito
de este tipo de proyectos. La sensibilidad suele verse reflejada en el desarrollo previo de planes de movilidad urbana y de seguridad vial, el
apoyo se pone de relieve, por un lado, con la asignacion de recursos humanos, técnicos y econémicos para la implantacion de las medidas
que emanan del estudio realizado vy, por otro, con la toma de un compromiso publico que permite un marco de seguridad politico e
institucional basico para sacar adelante el proyecto.

De acuerdo con los casos andlogos analizados, se observa que en aquellos en los que existe una sensibilidad institucional alta, estos
proyectos de movilidad sostenible se desarrollan hasta alcanzar fases avanzadas, mientras que en aquellos en los que este ingrediente es
débil, es muy dificil que los proyectos pasen de las primeras etapas. Es por ello que las reuniones que se tuvieron con el centro escolar
(equipo directivo y profesorado) y con representantes de Gobierno Local (municipal) permitieron coordinar los trabajos y a garantizar la
coherencia de las acciones a desarrollar.

4.1.2 Centralidad del centro educativo

La ubicacion de la Escuela primaria Vicente Sudrez en un espacio de conexion entre las dos principales vias principales que ofrece una
oportunidad inmejorable para abordar un proyecto de movilidad sostenible. Un alto porcentaje de la poblacién se sitla en un radio de
influencia de 3 km de este centro educativo y, por lo tanto, hay una distancia idénea para integrar la movilidad peatonal y posiblemente
ciclista.

De acuerdo a la clasificacién segun la distancia casa — Escuela del manual de walking methodology in the public space para determinar
que distancias posibilitan los traslados de ir a pie de forma auténoma, se tiene como referencia que un rango de 100 a 500 m favorece la
autonomia; el recorrido se puede hacer a pie y los nifios/as pueden ir solos. Para el rango de 600 m a 1 km predomina el modo peatonal
(aln aceptable para caminar, pero puede predominar el transporte en bicicleta) estos tipos de desplazamientos habituales se pueden
resolver en tiempos cortos: 1 km supone 13 minutos caminando y 4 minutos en bicicleta.

Para el caso de 2 kilébmetros al aumentar la distancia, se reducen las posibilidades de ir a pie de forma auténomay se incrementa el
acompanamiento adulto y el uso del automovil, los tiempos estimados son 26 minutos caminando y 8 minutos en bicicleta (figura 4.1).
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Figura 4.1 Radios de accesibilidad peatonal infantil para determinar distancias de
trayectos a pie, bicicleta y transporte publico. Fuente: Elaboracién propia con base en los datos del
manual walking methodology in the public space, imagen satelital googlemaps 2019.

4.1.3 Buena conectividad viaria

La ubicacién del centro escolar en un nudo de conexiones viarias favorece que pasen por sus proximidades el transporte publico. Esto plantea
la oportunidad de coordinar el transporte privado con los horarios de entrada y salida a fin de optimizar el acceso de todos aquellos que
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viven a distancias no caminables. En este sentido, es un magnifico complemento para la movilidad peatonal que puede utilizarse de forma
flexible cuando se precisa, por condiciones climaticas o por cualquier otro motivo.

4.2 Reuniones participativas para la elaboracion del Plan Estratégico

Se llevaron a cabo reuniones en las instalaciones de la Escuela Vicente Sudrez en los meses abril y mayo de 2019 con los diferentes actores
involucrados para sistematizar la informacion obtenida del diagnostico participativo, para generar un Plan Estratégico con el objetivo de
potencializar traslado a pie de la poblacion infantil a fin de inducir la disminucion de viajes en automévil privado dentro de la colonia Francisco
|. Madero manteniendo una relacién entre los usos de suelo, el equilibrio de las vialidades y los diferentes modos de transporte, asi como la
conformacion de redes de areas verdes.

Con base en la informacion recopilada en el diagnéstico y con la sintesis de las tablas anteriores se realizo el analisis mediante la
herramienta P.A.R.K. que es utilizada por planeadores barrios con la participacion de los vecinos de la zona a intervenir. Tiene como objetivo
categorizar la informacién recopilada, la observacion directa y los levantamientos puntuales en la zona para identificar los aspectos que se
tienen que conservarlos que faltan afadir, lo que se necesita quitar y lo que se tiene que evitar, esto para lograr la visién y objetivo del Plan
a desarrollar. La ventaja de esta herramienta es que cada elemento se estudia directamente en el territorio, es decir, ubicando donde sucede,
la ubicacién de los conflictos, las oportunidades de proyecto. A continuacion, se describen cada una de las categorias:

e Preservar (P). Caracteristicas que aportan aspectos positivos y que se requieren conservar en vias de mantener la identidad de la
colonia.

Afiadir (A). Zonas de oportunidad para agregar o ampliar una caracteristica positiva de la colonia.

Quitar (R). Llevar a cabo propuestas para eliminar una caracteristica que esté propiciando problemas o que impide la realizacién de
alguna accion.

o FEvitar (K). Propuestas para frenar una amenaza externa nociva que pueda deteriorar la vida comunitaria.

4.2.1 Resultados

Esta metodologia aportd una visién de la colonia a partir de caracteristicas territoriales que nos permiten dirigir las estrategias para
conservar los elementos caracteristicos y de identidad, al mismo tiempo que se proponen elementos que puedan mejorar e incentivar
nuevas practicas a partir de propuestas de disefio urbano y pedagbgicas. A partir de los conceptos base y los lineamientos que surgieron en
el diagnéstico, se estructuraron las estrategias dirigidas al objetivo general que es: disefiar estrategias y acciones a través de la identificacion
de los elementos de estructura urbana de la colonia que propicien una movilidad sostenible y que induzca a la disminucién de viajes en

automovil privado dentro de la colonia.



Tras haber formulado la vision estratégica e
identificado los correspondientes temas criticos que
debe abordar una ciudad de cara a su futuro desarrollo, la
siguiente tarea del proceso de planificacién consiste en
desarrollar las estrategias que permitan alcanzar la visién
propuesta.

Las estrategias se dividieron en 4:

1. Proyectos de disefio urbano (tangibles),
2. Espacio publico (tangibles),

3. Pedagbgicos (tangibles),

4. Malla de institucionalizacién (intangibles).

Los proyectos de diseflo urbano son las
intervenciones en el sitio, en donde se considera el tema
de la movilidad infantil donde las vialidades ofrezcan
diversos modos de transporte y que las banquetas sean
disfrutables, caminables y accesible.

El que se refiere a espacios publicos es que la
poblacién pueda disfrutar de los espacios publicos y areas
verdes con diferentes actividades y que estén
conectados con la vida cotidiana de la colonia.

En cuanto al pedagbgico se enfoca en la
participacion integral de los actores involucrados para
propiciar cambios de habitos en cuanto a temas de
movilidad y autonomia infantil.

La malla de institucién se enfoca en la
organizacion participativa de los diferentes actores del
territorio (figura 4.2).
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Figura 4.2 Diagrama de los temas mas relevantes derivado de las reuniones con
los actores involucrados para con la finalidad de generar un Plan estratégico a
futuro enla colonia Francisco I. Madero. Fuente: Elaboracién propia con base en los datos
obtenidos de las reuniones con los diferentes actores implicados durante los meses de enero y
febrero de 2019.
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4.3 Plan Estratégico sendas seguras para la infancia

Derivado de las reuniones con la poblacién objetivo se desarrollé el Plan Estratégico sendas seguras para la infancia en favor de la movilidad
sostenible. En este sentido, la coordinacion entre las distintas actuaciones en materia de movilidad, a través de la herramienta de la
planeacion estratégica se ha considerado esencial para favorecer sinergias y garantizar la coherencia y el éxito de este a corto, mediano y
largo plazo.

Este Plan se ha concebido como una actuacién integral que incide en todos los aspectos que afectan a la movilidad escolar,
entendiendo que las decisiones que a diario se toman sobre esta materia tienen que ver con cuestiones de indole urbanistica, social,
educacional, econémica y cultural. Por ello, la orientacién de este Plan engloba, junto a las soluciones y alternativas técnicas relacionadas
con la infraestructura viaria y la gestion de la movilidad, acciones de concertacién y participacion social para incidir en los aspectos sociales
y culturales que entran en juego y que tienen un gran peso.

También se ha considerado especialmente oportuno que un cambio en las pautas de movilidad se emprenda en el centro educativo
porque parece especialmente idéneo para incitar la reflexion y el debate sobre todos los aspectos que entran en juego cuando se trata de
movilidad. En este sentido, nifios y niflas son especialmente sensibles a las cuestiones ambientales y manejan una gran cantidad de
informacién. Sin embargo, se sitlan muchas veces en una posicién de observadores pasivos de su entorno. Por ello, un proyecto de estas
caracteristicas resulta especialmente interesante porque les ofrece alternativas en cuestiones sobre las que tienen un cierto poder de
incidencia, dandoles la oportunidad de sumarse a un proyecto colectivo en su ciudad.

Durante la etapa infantil y juvenil es cuando se establecen las pautas de movilidad y, por ello, si no se actla en una nueva direccion,
la inercia del sistema tendera a perpetuar el desequilibrio de fuerzas que favorece los modos motorizados y arrincona los desplazamientos
peatonales. Fomentar activamente que nifios y nifias caminen y que pedaleen en sus trayectos cotidianos, permitira que estos
comportamientos se interioricen y se perpetlen en la edad adulta. Trabajar con la infancia es, asi mismo, una via para poder introducir esta
reflexion y estos cambios en su entorno social y familiar.

La colaboracién y el apoyo ha vinculado siempre las mejoras de la calidad peatonal con el uso libre del espacio publico por parte de
lainfancia y con el incremento de su autonomia, atendiendo a aquellos aspectos que contribuyen a generar confianza social y seguridad. Se
ha considerado una tarea urgente crear unas condiciones de entorno urbano adecuadas para que la ciudadania méas pequefa de la colonia
Francisco I. Madero pueda moverse libremente y de forma segura en sus desplazamientos cotidianos. En este sentido, este Plan ha
pretendido dar un paso decidido en esta direccion.
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Misién/visidn

La mision y vision del Plan Estratégico sendas seguras para la infancia es la de generar desplazamientos infantiles que permitan a los nifos
y nifas de la colonia Francisco I. Madero caminar a la Escuela desde puntos de encuentro cémodos y cercanos, para que adquieran
autonomia, habitos saludables y contribuyan a la movilidad sostenible para mejorar su calidad de vida, la promocion de los derechos de la
infancia y sus familias a través de la participacion e integracion progresiva en la sociedad como ciudadania de pleno derecho. Con la visién
a futuro de integrar una red de sendas seguras para la infancia en un plazo a 10 afios en las colonias aledafas.

4.2.1 Planteamiento y objetivos del Plan

Nacen con la conviccion de que la resolucién de los problemas de movilidad que afectan al entorno escolar hay una parte técnica, relacionada
con el viario y la gestion de la movilidad, pero que una gran parte de las soluciones residen en las pautas culturales. En este aspecto pesan
mucho todas las cuestiones que tienen que ver con la percepcion social del espacio publico, la seguridad, la movilidad y la autonomia infantil.

Por ello, se considerd necesario establecer un programa de accion y comunicacién que permitiera que este proyecto fuera asumido
como un proyecto colectivo, en donde personas de los diversos ambitos implicados, lo fueran haciendo suyo e ir impulsando de forma
compartida. Partiendo de estas premisas, se ha elaborado y llevado a cabo un Plan que respondiese a los siguientes objetivos:

Respecto de los nifos y ninas

1. Aumentar el estado de salud de los nifios y nifas.

2. Propiciar la autonomia de movimiento entre los escolares.

3. Aprender y practicar las normas de seguridad vial.

4. Fomentar los desplazamientos en modos no motorizados.

5. Fomentar su participacion en proyectos de mejora del entorno, desde la fase de diagnostico hasta el desarrollo de las
acciones.

Respecto a la colonia Francisco |. Madero|

6. Disminuir los colapsos de trafico ligados a las entradas y salidas del centro escolar.

7. Obtener rutas seguras de preferencia peatonal al menos en los tramos heorarios de entrada y salida del centro escolar.

8. Mejorar la sensacion de seguridad vial y seguridad ciudadana en la colonia.

9. Disminuir el nimero diario de desplazamientos motorizados y aumento del correspondiente nimero de no motorizados.
10. Reducir el consumo de energia, ruido y de emisiones de gases de efecto invernadero al usar menos el vehiculo motorizado.
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Respecto de las familias|

11. Impulsar en las familias habitos de movilidad sostenibles y saludables.
12. Poner en valor la necesidad de que los hijos/as se desarrollen de una manera mas autéonoma.

El proyecto pretende a nivel pedagogico fomentar el desarrollo de la autonomia de los escolares, a nivel ambiental mejorar el balance
de la energia, disminuir la contaminacion y los ruidos, a nivel urbano mejorar las condiciones del trafico y la convivencia y a nivel politico,
desarrollar un modelo de ciudad mas centrada en las personas y en la utilizacion grata y segura de los espacios publicos.

Beneficios esperados

e Aumento de la integracién: Al disefiar un camino o trayecto adaptado que permita que todos puedan disfrutarlo conjuntamente.

e Reduccién de las emisiones y de la obesidad infantil: Disminuir el nmero de vehiculos en la zona y aumentar la actividad fisica de los
ninos y nifas.

e Reduccién de la dependencia: Al mejorar la confianza y autoestima del menor, que aprende a seguir las sefiales de forma auténoma.

4.2.2 Marco normativo del Plan

La elaboracion del Plan estratégico sendas seguras para la infancia, y en concreto, el disefio de las lineas estratégicas y actuaciones del
mismo parten, como premisa basica, de los derechos elementales de las personas en general y de las personas menores de edad en
particular:

Declaracion de Derechos Humanos.

Declaracion de la Convencién sobre los Derechos del Nifio de Las Naciones Unidas.
La Nueva Agenda Urbana.

Walk21.

Carta Internacional del Caminar.

A nivel Internacional

A nivel Nacional Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

Ley General de Asentamientos Humanos.

Ley General de los Derechos de las Nifas, Nifios y Adolescentes.
Carta Mexicana de los Derechos del Peaton.
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Estas lineas estratégicas y actuaciones deben ser desarrolladas mediante politicas de proximidad que mejoren su calidad de vida, promuevan
un desarrollo evolutivo adecuado y su participacion e integracion progresiva en la sociedad como ciudadanos y ciudadanas de pleno derecho.

4.4 Lineas rectoras

Los objetivos de este Plan estratégico sendas seguras para la infancia se estructuran en torno a 3 lineas de actuacion que son:

Los objetivos generales de cada una de estas lineas de actuacion son los siguientes:

e Sensibilizar a la poblacion infantil en el cuidado y proteccién de su entorno, promoviendo valores
medioambientales y habitos sostenibles

e Fomentar el uso de alternativas a medios de transporte privados.

e Mejorar el entorno de la colonia fFrancisco I. Madero.

e Aumentar la participacién infantil.
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El propésito de tener estrategias categorizadas permite identificar los alcances de cada una y como la suma de todas ellas, posibilita
llegar a alcanzar el objetivo planteado. Cada estrategia responde a una categoria en la colonia y por cada estrategia se proponen acciones
que se traducen en actividades a desarrollar a futuro. Los indicadores previstos para cada una de las acciones decretaran evaluar si la
propuesta responde a las dinamicas locales y una valoracion de los cambios generados a partir de las intervenciones.

4.4.1 Linea estratégica: La movilidad sostenible infantil

Tiene como objetivo priorizar la movilidad de las personas a pie y en bicicleta en especial de nifios y nifias, racionalizar el uso del vehiculo
privado. Las actuaciones propuestas relacionadas con la movilidad peatonal son:

o Creacion de una red de itinerarios seguros para peatones y bicicletas que conecten a las colonias colindantes. Esta
actuacion va acompafiada de actividades de urbanismo tactico en el mejoramiento de las calles.

e Creacion de una red de aparcamientos en las zonas de servicios, especialmente los alrededores de la colonia Francisco |.
Madero.

e Favorecer el incremento de autonomia de nifios y nifias en el acceso a sus centros educativos, a través de mejorar las
condiciones de seguridad en sus recorridos cotidianos.

e Repensar el disefio y la funcién de la red viaria a través del proceso participativo de los talleres implementados,
tomando como pardmetro de referencia la seguridad de nifios y nifias.

e Favorecer la actividad fisica y reducir los problemas de sobrepeso infantil, teniendo en cuenta que caminar es una
actividad recomendada por la Organizacién Mundial de la Salud para todas las edades.

La linea de accién 1.1, se basa en el articulo 12 de la Convencion de los Derechos del Nifio segun el cual el nifio tiene derecho a
expresar su opinién y a que ésta se tenga en cuenta en los asuntos que le afectan.

La linea de accién 1.2, deriva de La Carta Internacional de Caminar en su apartado 5 Reducir el peligro de atropellos donde describe
que las comunidades tienen el derecho a que sus calles sean disefiadas para prevenir accidentes, para ser agradables, sequras y adecuadas
para la gente que anda, especialmente nifos y personas mayores o con movilidad limitada. En el cual se plantean talleres de disefio para
intervenir en el espacio publico.

La linea de accién 1.3 se basa en el articulo 27 de la Convencién de los Derechos del Nifio segin el cual todo nifio tiene derecho a

beneficiarse de un nivel de vida adecuado para su desarrollo. Esta accién va dirigida a los alumnos y alumnas del centro escolar donde se
implantara este sistema de urbanismo tactico.
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Las lineas de accién 1.4 y 1.5 la Carta Internacional de Caminar en el apartado 8 Desarrollar una cultura del caminar donde las
comunidades tienen derecho a una informacion accesible, actualizada y de buena calidad, de dénde se puede caminar y de la calidad de
dicha experiencia. A las personas se les debe dar la oportunidad de celebrar y disfrutar de andar como una parte habitual de su vida social,
politica y cultural. Para el caso de La Nueva Agenda Urbana establece en el punto 113: “Promoveremos con cardcter prioritario un viaje
seguro y saludable a la Escuela para todos los nifios.” Es por ello que se contemplan recorridos de acompafiamiento de camino a la Escuela
con los actores involucrados.

Las lineas de accién 1.6, 1.7 y 1.8 se enmarcan en el articulo 12 de la Convencioén de los Derechos del Nifio como Derecho del Nifio
a expresar su opinion, en el articulo 13 como Derecho del nifio a buscar, recibir y difundir informaciones e ideas de todo tipo y en el articulo
31 de la Convencién de los Derechos del nifio como Derecho al esparcimiento, juego y actividades culturales.

Para la linea de accion 1.9 se apega a la Carta Internacional de Caminar en su apartado 6 Mejorar la sensacién y sequridad personal
en el que detalla que las comunidades tienen derecho a un entorno urbano bien mantenido y vigilado que reduce la inseqguridad personal y
el temor a usar el entorno.

Es por ello indispensable realizar acciones enfocadas en el urbanismo tdctico, del cual, se define como el conjunto de técnicas y
herramientas mediante las cuales se crea un entorno que prioriza la seguridad del peatén de una manera colaborativa, temporal y
asequible®.

A través del redisefio de la geometria de la calle o de la implementacion de elementos de disefio que hagan mas visibles ciertos
aspectos de la calle. El urbanismo tactico permite generar temporalmente un entorno mas seguro en el cual se pueda observar y analizar el
comportamiento de los usuarios de la via. También ayuda a evaluar nuevos disefios y/o proyectos que buscan mejorar la calidad de vida de
las personas a través de un proceso colaborativo que involucre vecinos, especialistas y autoridades.

Se busca, idealmente, que la intervencion temporal desemboque en el cambio permanente del espacio y de la infraestructura, con el
fin de ofrecer una mayor seguridad para los usuarios de la via en la que transitan diariamente. Para ello, se proponen acciones de corto y
mediano plazo, bajo costo y con capacidad de evolucionar hacia intervenciones mas formales con el paso del tiempo. Con esto se tiene la
posibilidad implementar acciones que eliminen o aminoren los problemas detectados en el entorno escolar.

A continuacion, se desglosa en la tabla 4.1 las estrategias y acciones a implementar en cuanto a mejoras del entorno urbano:

s Steffens, K. (20 15 13). Urbanismo Tdctico 3. Casos Latinoamericanos. Creative Commons Ciudad Emergente. &:




Linea de accién

1.1 Mejorar el disefio,
instalaciones y equipamientos
urbanos para favorecer la
autonomia de los nifios y nifias.

1.2 Implementar infraestructura
vial que permita identificar la zona
escolar.

1.3 Limitar el acceso de
automoviles para disminuir la
posibilidad de accidentes.
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Tabla 4.1 Estrategias y lineas de accion del tema de la movilidad sostenible infantil.

LINEA ESTRATEGICA: LA MOVILIDAD SOSTENIBLE INFANTIL

Actividad

Cebratén “Pinta tu senda”

Obijetivo. Crear conciencia sobre la prioridad
que deben tener el peatdn en la calle a través de
la pinta de cebras artisticas que involucren a la
comunidad escolar.

“Dibujando la senda”

Obijetivo. Orientar y prevenir accidentes
mediante rutas de caminata que sean seguras.

Letrergs vecinales

Objetivo. Visibilizar la presencia de nifios y
nifias, mediante letreros que generen conciencia
y empatia en conductores, para evitar
accidentes.

Macetas delimitadoras jAlto respeta mi
espaciol

Objetivo. Proteger el drea de circulacion de los
nifios y nifias que caminan a la Escuela mediante
la delimitacién de espacios con macetas, a la
vez que se mejora la imagen urbana con plantas
y arboles.

AMPLIATON de banguetas para nifios y nifias
en horario escolar

Objetivo. Mejorar la accesibilidad para nifios y
nifias, personas en silla de ruedas, con carriolas
o movilidad reducida, ademas de favorecer la
socializacion de nifios, nifias y personas
mayores en condiciones de seguridad.

Calle de amiga de la infancia

Objetivo. Incrementar los espacios publicos
peatonales en la colonia Francisco I. Madero
para ejercer actividades lUdicas con la poblacion
infantil.

Descripcion de la actividad a realizar

Jornada de pinta de cebras ciudadanas para
visibilizar los cruces peatones que usan
diariamente los nifios y las nifias en su camino a
la Escuela.

Jornada de pinta de huellas sobre el pavimento
para indicar rutas escolares seguras.

Talleres de disefio y creacion de sefialética vial
vertical y horizontal que permita su instalacién
sencilla y organizada por vecinos, profesorado y
padres de familia.

Talleres de creacion de macetas realizadas con
llantas de automovil para delimitar la entrada
de nifios y nifias a la Escuela.

Jornada de colocaciones de botes de macetas
con el objetivo de la ampliacién de la banqueta
en los trayectos gue mas transitan nifos y
nifias durante los horarios de entrada y salida
de la Escuela.

Limitar los accesos a las calles Ignacio
Zaragoza y Morelos, mediante el urbanismo
téctico con el fin de generar actividades para
ninos y ninas ejerciendo a su vez, la apropiacion
del espacio publico. Se pretende establecer este
ejercicio piloto una vez al mes (dia domingo).

Temporalidad
Difusion
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusion
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad
Difusion
Actores
Recursos
Temporalidad

Difusion

Actores

Corresponsabilidad sectorial
Corto y mediano plazo.
Carteles informativos en la Escuela.
Nifios y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores
y colectivos.
Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del Espacio Publico, A
Pata, Vision Urbana 20-29, Exploradores de la ciudad).
Corto y mediano plazo.
Carteles informativos en la Escuela.
Nifios y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores
y colectivos.
Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del Espacio Publico, A
Pata, Vision Urbana 20-29, Exploradores de la ciudad).
Corto y mediano plazo.
Carteles informativos en la Escuela.
Nifios y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores
y colectivos.
Organizaciones civiles, colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio
del Espacio Pablico, A Pata, Vision Urbana 20-29, Exploradores
de la ciudad).
Corto y mediano plazo.
Carteles informativos en la Escuela.
Nifios y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores
y colectivos.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio
del Espacio Pablico, A Pata, Vision Urbana 20-29, Exploradores
de la ciudad).

Corto y mediano plazo.

Carteles de informativos en la colonia y Escuela, reuniones con
el comité padres de familia, vecinos, profesorado y colectivos.
Nifios y nifias, padres de familia, vecinos, profesores y
colectivos.

Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos (Liga peatonal, Laboratorio del espacio publico, A
Pata, Vision Urbana 20-29, Exploradores de la ciudad).
Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la colonia y Escuela, reuniones con el
comité padres de familia, nifios y nifas, vecinos, profesorado y
colectivos.

Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, nifios y nifas,
comité de padres de familia, vecinos, profesores
organizaciones civiles, colectivos (Liga peatonal, Laboratorio
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LINEA ESTRATEGICA: LA MOVILIDAD SOSTENIBLE INFANTIL

Linea de accién

1.4 Potencializar recorridos
peatonales para aumentar la
autonomia de los nifios y nifias en
su trayecto ala Escuelay que
contribuyan a disminuir la
contaminacién atmosférica y
acustica.

1.5 Disefiar una red de itinerarios
ciclistas infantiles con buenas
condiciones de seguridad
(espacios protegidos,
sefializaciones) que posibilite la
conectividad en bicicleta con la
colonia Francisco |. Madero y las
colonias colindantes.

1.6 Aumentar la participacion de
la bicicleta en el conjunto de los
medios de transporte de uso
habitual, creando las condiciones
infraestructurales.

Actividad

Red de sendas seguras

Objetivo. Disminuir la contaminacién
atmosférica al reducir el uso y dependencia del
coche y contribuir en el aumento de la
autonomia infantil en los trayectos a la Escuela.

Red ciclista infantil

Obijetivo. Generar una red ciclista infantil que
permita contribuir en cambios de habitos
saludables y a su vez aumentar la autonomfa en
sus recorridos hacia la Escuela y tiempo libre.

“La semana de la bici”

Obijetivo. Promover el uso de la bicicleta como
ocio y/o transporte en la poblacion infantil.

Meijoras de infraestructura en cruces
peatonales

Obijetivo. Generar las condiciones adecuadas
para propiciar traslados en bicicleta en la
colonia Francisco I. Madero.

Auto compartido

Descripcion de la actividad a realizar

Implementar itinerarios de acompafamiento
infantil en distintos puntos estratégicos en el
horario de entrada y salida de la Escuela con el
fin de generar la cohesién social y participacion
de los diferentes actores.

Establecer itinerarios guiados en bicicleta de
acompafamiento (padres de familia y
profesores) con la poblacién infantil, para
fomentar habitos sanos de movilidad que
permitan a futuro generar cambios culturales.

Diferentes actividades en colaboracién entre la
Escuela primaria Vicente Sudrez, colectivos y
vecinos de la colonia Francisco I. Madero para
fomentar el uso de la bicicleta como medio de
habitos saludables y ocio.

Realizar un diagnéstico de cruces peatonales en
colaboracién con colectivos y dependencias de
gobierno local para identificar las problematicas
y posibles soluciones a futurc que contribuyan a
implementar mejoras viales que faciliten los
traslados en bicicleta.

Recursos

Temporalidad

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad

Corresponsabilidad sectorial
del espacio publico, A Pata, Visién Urbana 20-29, Exploradores
de la ciudad).
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla,
organizaciones civiles, colectivos (Liga peatonal, MAPRE,
Laboratorio del espacio pablico, A Pata, Vision Urbana 20-29,
Exploradores de la ciudad)..
Mediano y largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de
familia, nifios y nifias, vecinos, profesorado y colectivos.
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, nifos y nifias,
padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, comité de
padres de familia y vecinos.
Largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de
familia, nifios y nifias, vecinos, profesorado y colectivos.
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, nifios y nifias,
padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, comité de
padres de familia y vecinos, organizaciones civiles, colectivos
(Liga peatonal, A Pata, Visién Urbana 20-29).
Largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela, reuniones con el comité de
padres de familia, nifios y nifas, vecinos, profesorado y
colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, nifios y nifias,
comité de padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, comité de
padres de familia y vecinos, organizaciones civiles, colectivos
(Liga peatonal, A Pata, Visién Urbana 20-29).
Largo plazo.
Reuniones con el comité de padres de familia, colectivos y
autoridades de gobierno local.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, nifios y nifas,
comité de padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de movilidad del Municipio de Puebla, comité de
padres de familia y vecinos, organizaciones civiles, colectivos
(Liga peatonal, Laboratorio del espacio publico, A Pata, Vision
Urbana 20-29, Exploradores de la ciudad).
Mediano y largo plazo.

X
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LINEA ESTRATEGICA: LA MOVILIDAD SOSTENIBLE INFANTIL

Linea de accién

1.7 Generar modelos de
organizacion que contribuyan a
disminuir el atasco vehicular en el
horario escolar.

1.8 Aumentar la participacion de
la comunidad en la seguridad
infantil.

1.9 Establecer medidas
preventivas de seguridad vial.

Actividad

Obijetivo. Generar desplazamientos
organizados de nifios y nifias en coche
compartido a fin de disminuir los consumos
energéticos y la contaminacion procedente de
estos viajes, al tiempo gue supone una rebaja
significativa en los gastos destinados al
transporte.

Programa al ratito nos vemos

Obijetivo. Tratar de recuperar la calle para
Los nifios y nifias, favoreciendo el desarrollo
de su autonomia.

Bancas de espera

Objetivo. Invitar a las personas a sentarse,
convivir en el espacio plblico y proteger el &rea
de circulacién peatonal.

Concurso de dibujo
“Disefia el logo Negocio Amigo de la Infancia”

Obijetivo. Fomentar a través del dibujo la
participacion creativa de nifios y nifias.
Red de Negocios amigos

Objetivo. Establecer sinergias con los
establecimientos de comercio ubicados en los
alrededores del centro escolar con el fin de
identificar la presencia de personas amigas que
se hacen responsables por la seguridad de nifios
y nifias en su camino de la Escuela.

Multa ciudadana

Objetivo. Incidir en la comunidad sobre la
vigilancia de su entorno con la finalidad de
promover la cultura civica y el respeto a los
reglamentos de vialidad.

Agente vial amigo/a

Obijetivo. Aumentar la vigilancia en los cruceros
escolares para pacificar el trafico en horarios de
entrada y salida.

Descripcion de la actividad a realizar

Organizar con los padres de familia y
profesores desplazamientos conjuntamente
con otros nifios y nifias que residan en un lugar
cercano al propio o en el recorrido que efectla
el coche que se va a compartir.

Organizar a las familias que usan el vehiculo
para llevar a sus hijos a la Escuela con el fin de
establecer espacios de parada reservados
exclusivamente para que las familias puedan
parar de manera correcta y facilitar el descenso
y ascenso de escolares.

Talleres de construccién de mobiliario urbano
con material reciclado en el aula escolar para

gue nifios, nifias y sus padres, madres, puedan
sentarse a disfrutar, descansar y platicar.

Realizar en el centro escolar el concurso de
dibujo para el disefio del logo de “Negocio
Amigo de la Infancia” con los alumnos de 3ro,
410, 510 y 610 ano.

Realizar visitas con el alumnado en los negocios
locales para colocar pegatinas del logo Negocio
Amigo de la Infancia, con esta iniciativa se
pretende tejer una red en la colonia Francisco I.
Madero y hacer las calles mas seguras para que
los nifios y nifias identifiquen estos
establecimientos y puedan pedir ayuda en los
negocios en el caso de necesitarla.

Capacitar a padres de familia a ser
observadores en los horarios de entrada y salida
con la finalidad de advertir a los infractores que
estan produciendo situaciones de riesgo que
pueden poner el peligro la vida de nifios y nifias
en su camino a la Escuela.

Capacitar y organizar a padres de familia para
que su presencia en los cruces del entorno
escolar refuerce Ia visibilidad de los nifios y
nifias frente al trafico al indicar el derecho de
paso o la obligacién de detenerse.

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad
Difusion

Actores
Recursos
Temporalidad

Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores

Recursos

Temporalidad
Difusién
Actores

Recursos

Temporalidad
Difusion
Actores

Recursos

Corresponsabilidad sectorial
Carteles informativos en la Escuela, reuniones con el comité de
padres de familia, nifios y nifias, vecinos, profesorado.
Padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.

Comité de padres de familia y vecinos.

Mediano vy largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela, reuniones con el comité de
padres de familia, nifios y nifias, vecinos, profesorado y
colectivos.

Comité de padres de familia, vecinos, profesores.

Padres de familia y vecinos.

Corto y mediano plazo.

Carteles informativos en la Escuela, reuniones con el comité de
padres de familia, nifios y nifias.

Nifios y padres de familia.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga peatonal, MAPRE,
Laboratorio del espacio pdblico, A Pata, Vision Urbana 20-29,
Exploradores de la ciudad).

Corto plazo.

Carteles informativos en la Escuela.

Nifios y nifias, profesorado.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga peatonal, Laboratorio
del espacio publico, A Pata, Visién Urbana 20-29).

Corto y mediano plazo.

Visitas en negocios locales.

Vecinos, nifios y nifias y profesorado.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga peatonal, A Pata,
Visién Urbana 20-29).

Corto y mediano plazo.
Reuniones con el comité de padres de familia.
Comité de padres de familia, nifios y nifias y profesorado.

Comité de padres de familia.

Corto y mediano plazo.
Reuniones con el comité de padres de familia.
Comité de padres de familia, nifios y nifias y profesorado.

Comité de padres de familia.

Fuente: Elaboracion propia con base en las reuniones con los actores (nifios y nifias, profesorado de la Escuela Vicente Sudrez, comité padre de familia).

X
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4.4.2 Linea estratégica: Espacio publico para la infancia

Tiene como objetivo incentivar el uso del espacio publico y el aprovechamiento del ocio y tiempo libre, contribuyendo a la participacion
infantil. Entre sus objetivos fundamentales son:

e Programar actividades de ocio y tiempo libre que atiendan la diversidad de los intereses de los nifios y nifias de la colonia
Francisco I. Madero.

e Incentivar actividades fisico deportivas en la poblacién infantil.

e Acercar la cultura y el ocio a los nifios y nifas.

e Implementar la calle como espacio para el desarrollo de actividades IUdicas y artisticas para aumentar las relaciones
interpersonales con iguales.

e Disponer de lugares para que los nifios y nifias realicen actividades de ocio y puedan estudiar.

e Lograr la participacién de los nifios y nifias en actividades que permitan una canalizacién adecuada de su necesidad de
busqueda de sensaciones nuevas y de interés social y general.

En las lineas de actuacion se incluye todo lo relacionado con las mejoras del espacio publico en parques y las actividades a realizar.
Los objetivos y acciones a realizar son los siguientes: Sensibilizar a la poblacién infantil en el cuidado y proteccion de su entorno,
promoviendo valores medioambientales y habitos sostenibles.

En la Linea de accién 2.1: Potenciar los espacios publicos existentes para favorecer la autonomia infantil, esta accion se basa en el
articulo 27 de la Convencion de los Derechos del Nifio segln el cual todo nifio tiene derecho a beneficiarse de un nivel de vida adecuado
para su desarrollo.

La Linea de accioén 2.3: Potenciar el uso de parques infantiles mediante actividades en los mismos, se basa en el articulo 31 de la
Convencién de los Derechos del Nifio segun el cual todo nifio tiene derecho al esparcimiento y al juego y las actividades culturales, esta
accion va a consistir en la realizacion de actividades dirigidas a nifios y nifias en los parques del interior de la colonia Francisco I. Madero.
Estaria dirigida a nifios, nifias y jovenes. Estas actividades estaran adaptadas para personas con alguna discapacidad.

Por Ultimo, la Linea de accion 2.4: Disefiar mecanismos que faciliten la denuncia por parte de los menores del mal estado de los
espacios publicos a los que tienen acceso, esta accién se basa en el articulo 12 de la Convencién de los Derechos del Nifio segln el cual el
nifio tiene derecho a expresar su opinién y a que ésta se tenga en cuenta en los asuntos que le afectan. En este sentido se establecen los
medios por los cuales los nifios y nifias pueden denunciar y expresarse. En la tabla 4.2 se detallan las estrategias y acciones a implementar

en cuanto a intervenciones del espacio publico y las actividades a realizar:



LINEA ESTRATEGICA: 2. ESPACIO PUBLICO PARA LA INFANCIA

Linea de accién

2.1 Potenciar los espacios
publicos existentes para
favorecer la autonomia infantil.

2.2 Remodelar espacios
infantiles para mejorar su
accesibilidad a los nifios y nifas
y publico en general.

2.3 Potenciar el uso de parques
infantiles mediante actividades
en los mismos.

Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

Tabla 4.2 Estrategias y lineas de accion del tema de espacio publico para la infancia.

Actividad
“Disefia tus espacios de juego”

Objetivo. Incentivar a la participacién creativa
de nifios y nifas en el disefio de espacios de
juego en los parques existentes de la colonia
Francisco I. Madero.

iSal a la calle v juegal

Obijetivo. Conseguir la participacion de los
nifios y nifias en actividades que permitan una
canalizacién adecuada de su necesidad de
blusqueda de sensaciones nuevas y de interés
social y general.

” Pinta tu parque”
Obijetivo. Incentivar en la participacion

colectiva con el propésito de generar mejoras
en los parques existentes.

Actividades lidicas en el espacio publico

Obijetivo. Implementar programas de ocio y
tiempo libre alternativo de atencion a la
poblacion infantil para favorecer el desarrollo de
actividades de ocio saludable con el entorno, a
su vez, como prevencién de conductas de
riesgo.

Descripcién de la actividad a realizar

Desarrollar talleres de disefio con la poblacion
infantil en el centro escolar.

Jornada de diferentes actividades ludicas en el
pargue una vez al mes como experiencia piloto.

Jornadas de pintar los parques existentes en la
colonia Francisco I. Madero con la finalidad de
generar la participacion activa comunitaria.

Huertas urbanas para nifios, nifias
adolescentes

Realizacién de labores de limpieza en los
pargues fomentando valores desde el punto de
vista medioambiental

Campanas de plantaciones de arbolado urbano

Campanfas de reciclaje y compostaje doméstico

de restos vegetales y organicos.

Temporalidad
Difusion
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién

Actores

Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Actores

Recursos
Temporalidad

Difusion
Actores
Recursos

Temporalidad

Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad
Difusién

Actores

Corresponsabilidad sectorial
Corto plazo.
Carteles informativos en la Escuela.

Nifios y nifias, profesores y colectivos.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del
Espacio Pablico, exploradores de la ciudad).

Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de familia,
nifios y nifas, vecinos, profesorado y colectivos.

Nifios y nifias, comité de padres de familia, vecinos, profesores y
colectivos.

Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29, Exploradores de la ciudad).

Corto y mediano plazo.

Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de familia,
nifios y nifias, vecinos, profesorado y colectivos.

Nifos y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores y
colectivos.

Organizaciones civiles, colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del
Espacio Publico, A Pata, Visién Urbana 20-29, Exploradores de la
ciudad).

Corto y mediano plazo.

Nifios y nifias, profesores y colectivos.

Organizaciones civiles, colectivos (Centro Cultural Casa Olinka).
Corto y mediano plazo.

Carteles de comunicacién en la colonia y Escuela, reuniones con el
comité padres de familia, vecinos, profesorado.

Nifios y nifias, padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos.

Mediano y largo plazo.

Carteles de comunicacion en la colonia y Escuela, reuniones con el
comité padres de familia, nifios y nifas, vecinos, profesorado y
colectivos.

Nifios y nifias, comité de padres de familia, vecinos, profesores
organizaciones civiles, colectivos.

Secretarfa de Medio Ambiente y Servicios Publicos Municipal de
Puebla.

Mediano y largo plazo.

Carteles de comunicacién en la colonia y Escuela, reuniones con el
comité padres de familia, nifios y ninas, vecinos, profesorado y
colectivos.

Nifios y nifias, comité de padres de familia, vecinos, profesores
organizaciones civiles, colectivos.

X
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LINEA ESTRATEGICA: 2. ESPACIO PUBLICO PARA LA INFANCIA

Linea de accion Actividad Descripcién de la actividad a realizar Corresponsabilidad sectorial
Secretaria de Medio Ambiente y Servicios Piblicos Municipal de

Recursos p e )
Puebla, Secretarfa Administrativa BUAP.
Temporalidad Mediano y largo plazo.
Carteles de comunicacion en la colonia y Escuela, reuniones con el
Difusion comité padres de familia, nifios y nifas, vecinos, profesorado y
Campanas de sensibilizacién respecto al cambio colectivos.
climatico y a la necesidad de cambio hacia una Jym—— Nifios y nifas, comité de padres de familia, vecinos, profesores
economia baja en carbono. organizaciones civiles, colectivos.
Secretaria de Medio Ambiente y Servicios Piblicos Municipal de
Recursos Puebla, Secretaria Administrativa BUAP, Centro de Estudios en
Energfa y Ambiente BUAP
Temporalidad Mediano y largo plazo.
- : Creacion del Buzén on line a través de la pagina e Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de familia,
2.4 Disefiar mecanismos gue P . ; p ) Difusién i o : .
" ) Objetivo. Que los nifios conozcan estos web de la Escuela Vicente Sudrez que se vincule nifios y nifias, vecinos, profesorado y colectivos.
faciliten la denuncia por parte ) A p e o - - o T o 7
ale s menenes die mel csede mecanismos para expresar sus inquietudes con con el drea de Participacién Ciudadana del Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal, Secretarfa de
de los espacios plblicos a os respecto al espacio publico. Municipio de Puebla y la Secretaria de Jym— Movilidad, Participacién Ciudadana del Municipio de Puebla y la
que tienen acceso Infraestructura y Servicios Pablicos. Secretaria de Infraestructura y Servicios Pablicos, nifos y nifias,
' padres de familia, vecinos, profesores y colectivos.
Recursos Escuela Vicente Suérez.
Temporalidad Corto plazo.
Difusién Carteles informativos en la Escuela
2.5 Creacion de puntos . a-f Distribucién de Puntos de Acceso a la Secretaria de la Educacién Pablica y el Programa México
o P - Mejora tecnolégica en el accesc a la . - s ; i T 14 0g ;
estratégicos de innovacion . - . b informacion (tecnolégicos) en espacios urbanos | Actores Conectado., nifios y nifas, padres de familia, vecinos, profesores y
P informacion en los espacios pUblicos. . . B
tecnologica. de la colonia Francisco I. Madero. colectivos.
Secretaria de la Educacién Pdblica y el Programa México
Recursos
Conectado.

Fuente: Elaboracién propia con base en las reuniones con los actores (nifios y nifias, profesorado de la Escuela Vicente Sudrez, comité padre de familia).

4.4.3 Linea estratégica: Participacion, educacion y seguridad

Tiene como objetivo aumentar la participacion infantil a través de herramientas participativas, ademas de detectar las necesidades de la
poblacién infantil en ambitos relacionado al espacio publico y seguridad. Entre sus objetivos fundamentales son:

e Introducir el tema de la movilidad sostenible en las aulas y aprovechar sus conexiones con las distintas materias
educativas para promover un proceso de analisis sobre el transporte sobre las implicaciones ambientales y sociales de las
distintas formas de desplazamiento.

e Promover en la Escuela un proceso reflexivo y de accién que vaya orientado a lograr una educacién para el desarrollo
sostenible que genere un modelo de ciudad y de movilidad mas justa, solidaria, equitativa y participativa.

e Crear canales estables y fluidos de comunicacién y participacién para conseguir informar y difundir el proyecto entre la
comunidad escolar, padres de familia y vecinos.

e Generar un entorno seguro a través de la participacion de representantes publicos del Gobierno Local en temas didacticos

de seguridad vial.
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Las lineas de acciéon 3.1 a la 3.3 se basan en el articulo 12 de la Convencién de los Derechos del Nifio segun el cual el nifio tiene
derecho a expresar su opinién y a que ésta se tenga en cuenta en los asuntos que le afectan. Potenciar los espacios publicos existentes
para favorecer la autonomia infantil, en el articulo 27 de la Convencion de los Derechos del Nifio segun el cual todo nifio tiene derecho a
beneficiarse de un nivel de vida adecuado para su desarrollo, y finalmente en el articulo 31 de la Convencién de los Derechos del Nifio segin
el cual todo nifio tiene derecho al esparcimiento y al juego y las actividades culturales.

La linea de accién 3.4 se correlaciona con la Carta Internacional de Caminar se empalma en el apartado 8 Desarrollar una cultura
del caminar donde las comunidades tienen derecho a una informacién accesible, actualizada y de buena calidad, de donde se puede caminar
y de la calidad de dicha experiencia. A las personas se les debe dar la oportunidad de celebrar y disfrutar de andar como una parte habitual
de su vida social, politica y cultural.

Finalmente, las lineas de accién 3.5 y 3.6 a nivel Nacional se empata con articulo 4°. de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos establece que “toda persona tiene derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar” y también especifica que
“los nifios y las nifas tienen derecho a la satisfaccion de sus necesidades de [...] salud, educacién y sano esparcimiento para su desarrollo
integral”. La Ley General de los Derechos De Los Nifios, Nifias y Adolescentes en su articulo 50. Salud. Las autoridades se coordinardn a fin
de reducir la morbilidad y mortalidad infantil, articulo 54. Inclusién. Las autoridades estan obligadas a realizar lo necesario para fomentar
la inclusién social y deberdn establecer el disefio universal de accesibilidad de nifias, nifios y adolescentes con discapacidad, y el articulo 57.
Educacion. Las autoridades deberan garantizar el pleno respeto al derecho a la educacién desarrollando las condiciones de accesibilidad en
instalaciones educativas.

Enla tabla 4.3 se detallan las estrategias y acciones a implementar en cuanto a temas didacticos de la participacion infantil y seguridad vial
del centro escolar:

Tabla 4.3 Estrategias y lineas de accion del tema participacion, educacion y seguridad.

Linea de accidon

3.1 Promover el conocimiento
de la ciudad y sus recursos
entre la infancia.

Actividad

“Conoce tu ciudad”

Objetivo. Aumentar el conocimiento de la
ciudad por parte de los nifios y nifias.

Consejo de nifios y nifias

Objetivo. Articular la participacién de las nifias,

nifios, facilitdndoles un espacio para que se
expresen, propongan ideas y tomen decisiones

Descripcién de la actividad a realizar

Elaboracién de materiales, guias, mapas y otra
documentacion que tengan carécter didactico
para que los nifios y nifias conozcan aspectos
del municipio de Puebla.

Crear el consejo de los nifios y nifias en la
Escuela Vicente Sudrez para abordar los temas
que se proponen, analizarlos con el fin de
conocer su realidad mas proxima, reflexionar,
proponer ideas a sus representantes politicos,

Temporalidad
Difusidn
Actores

Recursos
Temporalidad

Difusion

Actores

Corresponsabilidad sectorial
Mediano y largo plazo.
Infografias en la Escuela.

Nifios y nifias, profesores y colectivos.

Organizaciones civiles, colectivos.
Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela, comité de padres de
familia, nifios y nifas, vecinos, profesorado y colectivos.
Nifios y nifias, comité de padres de familia, vecinos, profesores

y colectivos.

L,
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LINEA ESTRATEGICA: 3. PARTICIPACION, EDUCACION Y SEGURIDAD

Linea de accién

3.2 Detectar, analizar y
responder a las necesidades,
demandas e intereses de la
poblacién infantil, facilitando
herramientas para su
autonomia.

3.3 Promover y desarrollar
alternativas de ocio, dirigidas
a la poblacion infantil que
faciliten su desarrollo social
como personas saludables,
criticas, activas y respetuosas
€on su entorno.

3.4 Promover un entorno y
practicas sociales que
generen un espacio seguro.

Actividad

en el ambito local sobre aquellas cuestiones que
les afectan.

” Exprésate”

Objetivo. Aumentar la participacion infantil a
través de diferentes medios digitales, para
obtener un mayor conocimiento de sus
necesidades.

Actividades Iidicas enfocadas al tema de medio
ambiente en el centro escolar y espacio publico

Objetivo. Implementar programas de medio
ambiente, deportes relacionados con el medio
ambiente.

Actividades artisticas en el centro escolar y
espacio pdblico

Obijetivo. Desarrollo programas de ocio
cultural, en los que se incluyen excursiones,
exposiciones, procesos de formacion.

Educacién vial desde el ambito educativo

Objetivo. Incidir en temas de educacion infantil,
para fomentar el conocimiento, la
concienciacién, sensibilizacién y reduccion de
los accidentes de trafico.

Descripcién de la actividad a realizar
tomar decisiones y emprender acciones, entre
otros.

Estas reuniones pueden se acompafiadas por
personas adultas que contribuyen a estructurar
los contenidos, facilitan la participacién y
apovyan la elaboracién de propuestas, tratando
de no influir en la toma de decisiones.

Desarrollo de un espacio On-line en la web que
permita conocer la opinién de los nifios y nifias
sobre temas importantes del municipio de
forma habitual.

Semana del medio ambiente en el centro
escolar

Carrera del rbol y reforestacién en la colonia
Francisco |. Madero

Aula de medio ambiente e historia de la colonia
Francisco I. Madero

Exploradores del entorno natural

Club de arte infantil

Concurso de dibujo “Dibuja lo gue observas en
tu camino a la Escuela”

La actividad supone la colaboracién de Transito
municipal y la Secretarfa de movilidad con el
centro escolar para que, a través del dibujo,
concienciar a los nifios y nifias sobre las buenas
practicas y conductas viales seguras.

“El entorno vial”

Recursos

Temporalidad
Difusién
Actores

Recursos

Temporalidad
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusidn
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusion
Actores

Recursos

Temporalidad
Difusion

Actores

Recursos

Temporalidad
Difusién

Corresponsabilidad sectorial

Vecinos, comité de padres de familia, organizaciones civiles,
colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio del Espacio Publico, A
Pata, Visién Urbana 20-29).

Mediano vy largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela.
Nifios y nifias.

Escuela primaria Vicente Suarez.

Corto y mediano plazo.

Nifios y nifias, profesores y colectivos.
Escuela primaria Vicente Suérez, colectivos.
Corto y mediano plazo.

Carteles informativos en la Escuela,

Nifios y nifias, profesorado y padres de familia.
Escuela primaria Vicente Suérez, colectivos.
Corto plazo.

Carteles informativos en la Escuela,

Nifios y nifas,

Escuela primaria Vicente Suérez, colectivos.
Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela,

Nifios y nifias.

Escuela primaria Vicente Suérez, colectivos.
Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela,

Nifios y nifas,

Escuela primaria Vicente Suérez, colectivos.

Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela.

Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, nifos y nifas, padres de familia,
vecinos, profesores y colectivos.

Secretaria de Seguridad Pdblica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, organizaciones civiles, colectivos (Liga
Peatonal, MAPRE, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29).

Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela,



Linea de accién

3.5 Fomentar autonomia y
seguridad en la movilidad

Actividad

Objetivo. Promover la movilidad alternativa a
través de cursos que propicien el uso de la
bicicleta como medio de transporte en el
espacio urbano propiciando a la reduccion de
contaminantes atmosféricos y a generar
habitos saludables.

Material didactico de seguridad vial en Escuelas

Objetivo. Herramienta desarrollada para la
identificacion de problemas de seguridad vial en
el entorno escolar para propiciar soluciones.

Modelo peatonal infantil

Objetivo. Identificar las problematicas de
inseguridad en el entorno urbano a través de

Sendas seguras para la infancia: Estrategias de recuperacion del espacio publico, seguridad y autonomia infantil

Descripcién de la actividad a realizar
La actividad supone la colaboracién de Transito
municipal y la Secretarfa de movilidad que tiene
como finalidad concientizar sobre los riesgos
del trafico en poblacién infantil y juvenil.

Taller de seguridad y educacion vial

La actividad supone la colaboracién de Transito
municipal y la Secretaria de movilidad con
centros educativos que tiene como finalidad
concienciar sobre los riesgos del trafico en
poblacion infantil y minimizar los riesgos que
supone el trafico urbano.

Uso responsable de redes sociales

La actividad supone la colaboracién Secretaria
de Seguridad Publica y Transito Municipal y la
Secretarfa de Movilidad con el centro escolar
para informar a los alumnos y alumnas del uso
responsable de los dispositivos electrénicos de
comunicacion y redes sociales.

Cursos de circulacién segura en bicicleta

Conjunto de ejercicios agrupados en
actividades, cuyo seguimiento facilita el logro
de las competencias necesarias para formar
ciclistas responsables y seguros

Manual de inspecciones de seguridad
vial en entornos escolares

Documento Identificar posibles problemas de
seguridad vial en los entornos escolares a
través de encuestas dirigidas a los usuarios
(profesores, conserjes, padres y alumnos) y a
través de la inspeccion de las inmediaciones de
los colegios (el manual tiene como cbjetivo que
puedan ser los propios profesores o padres, por
ejemplo, los que realicen las inspecciones).
Trabajar conjuntamente con representantes de
las Secretaria de Seguridad PUblica y Tréansito
Municipal, Secretaria de Movilidad para empatar
estrategias que inhiban la percepcién de

Actores

Recursos

Temporalidad
Difusién

Actores
Recursos
Temporalidad
Difusién
Actores
Recursos
Temporalidad
Difusidn
Actores
Recursos
Temporalidad

Difusién
Actores

Recursos

Temporalidad
Difusion

Actores

Corresponsabilidad sectorial
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, nifios y nifias, padres de familia,
vecinos, profesores y colectivos.
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de Movilidad, organizaciones civiles, colectivos (Liga
Peatonal, MAPRE, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29).
Mediano y largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela,
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, nifios y nifias, padres de familia,
vecinos, profesores y colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, organizaciones civiles, colectivos (Liga
Peatonal, MAPRE, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29).
Mediano y largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela,
Secretaria de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de Movilidad, nifios y nifias, padres de familia,
vecinos, profesores y colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, organizaciones civiles, colectivos (Liga
Peatonal, MAPRE, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29).
Mediano y largo plazo.
Carteles informativos en la Escuela,
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, nifios y nifias, padres de familia,
vecinos y colectivos.
Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretaria de Movilidad, organizaciones civiles, colectivos (Liga
Peatonal, MAPRE, Laboratorio del Espacio Publico, A Pata,
Visién Urbana 20-29).
Corto plazo.
Carteles informativos en la Escuela,
Nifios y nifias, padres de familia, vecinos y colectivos.

Escuela Vicente Suérez.

Mediano y largo plazo.

Carteles informativos en la Escuela,

Secretarfa de Seguridad Publica y Transito Municipal,
Secretarfa de Movilidad, grupo de tranajo.
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Linea de accién Actividad Descripcién de la actividad a realizar Corresponsabilidad sectorial
modelos perceptivos/interactivos de la inseguridad en el entorno urbano a través del Secretaria de Seguridad Pdblica y Transito Municipal,
or ; - h o . Recursos , -
poblacion infantil. modelo interactivo de la poblacion infantil. Secretaria de Movilidad.
e . i B .
jreticth sigesal Establecer reuniones con la Secretaria de ;impg)rahdad Ig/le(ilzino-yflargo S.BZO' lat |
Obietivo. A | - bl q Seguridad Publica y Trdnsito Municipal de rusion arte es,m orma 'VQS en ‘:i ;cue a2 . o
e, AYGEEEr [0S SErITIoS PUIDINEDS e Puebla y la Secretaria de Movilidad del Secretam{a de Segu_r_\dad Pl_{bl\ca yjransno Mumopal,_ _
seguridad local a la comunidad escolar, para Actores Secretarfa de Movilidad, nifios y nifas, padres de familia,

municipio de Puebla para desarrollar e
implementar programas que incidan en la
seguridad de nifios y nifias en las entradas y R Secretarfa de Seguridad Piblica y Transito Municipal,
salidas de la Escuela. £LUrsos Secretaria de Movilidad.

3.6 Proporcionar a los
menores actuaciones,
servicios y recursos que
garanticen su proteccion y
seguridad, haciendo de la
colonia Francisco . Madero un
espacio mas seguro para

mejorar la confianza de los nifos y jovenes
en su Policfa Local como elemento de garantia
de la seguridad.

vecinos y colectivos.

Mapeos colectivos de inseguridad en el entorno Temporalidad Corto plazo.
Difusién Carteles informativos en la Escuela,

Desarrollar talleres con la poblacién adulta e

Objetivo. Permitir el conocimiento de diversas . . ) - g T iR iA ili i i
ellos. ) : : = infand @on (& intencin ¢ endicr ks Actores Nifios y nifias, padres de familia, vecinos y colectivos.
realidades a partir de la memoria cotidiana y los o
saberes no especializados con la finalidad de Il e el Organizaciones civiles, colectivos (Liga Peatonal, Laboratorio
inseguridad en el espacio pUblico Recursos & ’ 9 ,

identificar las problematicas asociadas a la
inseguridad en el entorno urbano.

Fuente: Elaboracion propia con base en las reuniones con los actores (nifios y nifias, profesorado de la Escuela Vicente Sudrez, comité padre de familia).

del Espacio Pablico, A Pata, Vision Urbana 20-29).

4.5 Monitoreo y evaluacion

El monitoreo y evaluacion se entiende como un proceso continuo, llevado a cabo, no solamente el analisis de la consecucion de los objetivos,
sino también, el de la continuidad de cada proceso abierto en el centro educativo. Ademas, de la verificacion del seguimiento y valoracion
del cumplimiento de los ejes del proyecto, asi como de las medidas y acuerdos adoptados en el Plan.

Cuando el Plan vy sus lineas de accion estén en marcha, se procedera a un seguimiento adecuado para identificar las estrategias que
estan funcionando y las que no para conseguir los objetivos marcados, y en definitiva para determinar si el nivel de participacion en el
proyecto es el deseado. La evaluacion y seguimiento se llevara a cabo de manera permanente con la periodicidad que se establezca al centro
escolar.

El grupo de actores involucrados deberan establecer quien debe realizar la evaluacion y con qué instrumentos (reuniones de
seguimiento, memoria descriptiva, reporte fotografico, cuestionarios, informes de evaluacion, etc.). Para ello, es esencial establecer la
metodologia a seguir y los indicadores necesarios para medir el logro de los objetivos y el alcance de los cambios producidos a partir de la
implementacién del Plan. En este sentido, toda evaluacién debe establecer una serie de criterios y de indicadores para medir los
procedimientos incorporados y sus resultados, con lo cual, permitira ver las distancias y proximidades con relacién a los objetivos prefijados
y, por tanto, plantear las intervenciones o modificaciones necesarias para aproximar el Plan a estos objetivos iniciales.

A D
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Etapa | Evaluacion de resultados. Permite identificar si se han logrado los objetivos (grado de autonomia, seguridad, tipos de
desplazamientos activos, etc.). Algunos indicadores seran cuantitativos y otros cualitativos.

Etapa Il Evaluacién de proceso. Permite identificar si se han realizado las actividades definidas inicialmente y si el grado de implicacién y
satisfaccion de los actores involucrados en el proyecto ha sido el esperado.

Etapa Il Evaluacion de impactos. Permite identificar si se han cumplido los objetivos en relacion al cambio en la actitud de los participantes
en una nueva cultura de la movilidad, mas sostenible, saludable y auténoma, una nueva cultura social en torno a la infancia y su papel como
ciudadanos.

Hay que tener presente que toda evaluacion debe permitir valorar el funcionamiento de los procesos realizados y el alcance de los
impactos en todos los actores implicados. A la vez, el propio proceso de evaluacion funciona como catalizador para iniciar un proceso de
autorreflexion de los actores implicados en torno al funcionamiento del proyecto vy el propio trabajo realizado. Finalmente, no se puede
obviar que la evaluacion es, en si misma, un elemento mas de participacion ya que permite a todos los actores involucrarse en un proceso
de valoracion, de posterior discusion y de articulacién de propuestas para mejorar el Plan.

4.6 Recomendaciones finales para potencializar el Plan Estratégico sendas seguras para la infancia

Enlo sucesivo se desplegaran una serie de recomendaciones que puedan convertirse en un punto de partida para articular el Plan de caracter
inclusivo. Se trata de una serie de consideraciones que deben ser complementadas por los diferentes actores implicados periddicamente en
el Plan. Laintencién de este apartado es la de construir un escalén a partir de la cual se pueda trabajar para modificar determinadas inercias
presentes en el funcionamiento actual del Plan Estratégico de sendas seguras para la infancia. Se trata, pues, de ofrecer herramientas para
reorientar algunos aspectos del programa con la intencién de acercarlo lo mas posible a los objetivos prefijados por todos los actores que,
ineludiblemente, ejercen como motor de este Plan.

Para que las acciones se lleguen a desarrollar a corto, mediano y largo plazo como centro de desarrollo de la autonomia de los nifios
y ninas es necesario incidir paulatinamente en las siguientes recomendaciones:

La comunidad educativa

El centro escolar debe saber que el proyecto no finaliza con la inauguracién del Plan y la implementacion de medidas en el espacio publico
cercano a la Escuela. Este compromiso con el Plan va mas alla de la inauguracion debe ser un factor indispensable de obligado cumplimiento

por parte del centro escolar.
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Es esencial trabajar desde el ambito educativo para fortalecer y conseguir implicar un mayor nimero de familias de la Escuela. Hay
que repensar métodos para potenciar la vinculacion de los padres y madres con el centro educativo y, de paso, con la comunidad de la
colonia. Derivado de lo anterior, es indispensable trabajar desde la base y fortalecer el vinculo entre familias y centro educativo, es decir,
primero hay que trabajar peridodicamente con las familias.

En este sentido, se hace indispensable establecer espacios de encuentro entre los diferentes actores con la comunidad educativa
para intercambiar experiencias y recursos. Estos espacios deben permitir coordinar acciones, trasladar experiencias e intercambiar recursos
entre equipos directivos, profesorado, familias y, por supuesto, alumnos.

Muchas de las dudas del propio profesorado y directivo pueden reducirse incorporando las acciones en el curriculo de centro escolar
y asegurando desde la administracion publica educativa (Secretaria de la Educacion Pablica) un apoyo claro en términos econémicos,
pedagdgicos e institucionales (como por ejemplo el programa disefia el cambio o Escuela segura). La colaboracién con la administracion,
asi como su monitorizacién, deben servir para reforzar y prolongar la implicacion del centro escolar.

La inseguridad que tienen los padres y madres de familia fue transversal en el proceso de la investigacién, un tema sensible si se
considera que hablamos de nifios y ninas, se puede sefialar que en los casos relevantes se pudo constatar que si existen herramientas que
se pueden utilizar para poder asegurar el cuidado de los nifios y nifas, y de muy buena manera si se considera que existen horarios puntuales
en los cuales los nifos y ninas circulan por el sector donde se emplaza el centro escolar. En este sentido, se constatan la presencia de dudas
por parte de los padres y madres a la hora de dotar de mayor autonomia a sus nifios y nifias. Es por ello prioritario establecer cursos y charlas
dirigidas a estos actores con el objetivo de que superen los miedos, para que entiendan las dinamicas alrededor de la autonomia infantil.
Obviamente, en la medida que las familias se informan y participan en el Plan, mas posibilidades hay de incorporar cambios en el contexto
familiar de los nifios/nifias y la movilidad sostenible y segura.

La movilidad infantil

Como se ha visto, uno de los factores que puede generar dudas es la dinamica que se produce en la implementacién de mejoras en el
entorno. En este sentido, es esencial establecer de entrada los limites de las intervenciones a realizar para no generar frustraciones o
sensacion de engafno. Hay que ser cuidadosos con lo que se puede ofrecer en el centro escolar y a las familias. Y, a la vez, estos deben ser

conscientes de las problematicas inherentes a la intervencién en la via publica.

En el ambito de la movilidad, una opcién apuntada desde diferentes servicios de Gobierno Local (Secretaria de Seguridad Pdblica y
Transito Municipal y la Secretaria de Movilidad del Municipio de Puebla) es la posibilidad de trabajar por zonas de influencia (entorno
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escolar) o circulos concéntricos alrededor de la Escuela. Es decir, los diferentes niveles de intensidad de peatones alrededor del centro
escolar. Esta metodologia posibilitaria el analisis con mayor detenimiento del primer nivel alrededor de la Escuela (accidentabilidad,
movilidad), alli donde hay mas confluencia de nifios y nifias. Esto permitiria priorizar y acelerar las intervenciones, y de rebote optimizar los
recursos, en aquellas zonas donde se concentran todos los nifos y nifas.

La comunicacion

Con el objetivo de incrementar la vinculacién con el territorio es necesario trasladar la informacion a los diferentes actores implicados.
Conviene informar periddicamente a las familias sobre el proyecto y sus objetivos de una manera mas sistematizada y continua. En este
sentido, el establecimiento de un protocolo para informar a las familias sobre el que se hace, como se hace y con qué finalidad puede ser
una herramienta mas para potenciar o iniciar su implicacion.

Antes de iniciar el Plan, se debe asegurar que el centro escolar entiende los objetivos y los procedimientos. En este tenor, es evidente
que los comercios en la colonia no tienen suficiente informacién o material relativo al Plan. Desconocen el objetivo final relativo a la nueva
movilidad y la autonomia del nifio. Conviene reenfocar la comunicacion con estos sectores.

La administracion publica

Es fundamental que el Gobierno Local a través de las areas de la Secretaria de Sequridad Publica y Trdnsito Municipal y la Secretaria de
Movilidad del Municipio de Puebla se involucren y desarrollen mesas de trabajo juntos con la Escuela para realizar diagnoésticos sobre el
estado de la urbanizacion, tales como; veredas, semaforos, evacuacién de aguas lluvias, iluminacion, semaforizacion, etc. Este insumo es
absolutamente necesario para poder asegurar un caminar y andar en bicicleta de manera segura y auténoma de los nifios y nifas junto a
sus padres.

En relacion con lo anterior, habria que establecer una mesa de trabajo y coordinacién permanente que implicara tanto las diferentes
areas del Gobierno Local, con la intencién de articular un espacio de trabajo real donde representantes integrados a las estrategias pudieran
colaborar. Este espacio de trabajo tiene el potencial para definir cual es el marco de actuacion, a la vez que puede convertirse en un foro
para poner en comun problematicas y carencias, asi como propuestas y medidas de éxito. Dentro del ambito de coordinacion, es necesario
delimitar quiénes son los responsables (responsabilidad compartida) del Plan y cudl es la distribucion de competencias. Esta aclaracion
competencial y orgénico permitira mejorar a futuro el ambito de trabajo de los diferentes técnicos evitando duplicidades y/o invasion de
competencias.

A
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Mediante el analisis de los casos analogos, se constata que las posibilidades de éxito aumentan cuando se vinculan con planes o
proyectos mas globales, de amplia visién. Asi, la vinculacion de estos, genera la multitud critica suficiente para dinamizar mejor el Plan. La
involucracion de otros actores, potencializa indudablemente, el ambito comunitario, la participacion y el trabajo en red. A la vez, la inclusion
en un programa mas ambicioso permite contar con un mayor nimero de recursos (econdmicos, humanos y logisticos) que refuerzan el
desarrollo y el establecimiento del Plan.

Finalmente, con el objetivo de fortalecer la colaboracion y reforzar el potencial simbdlico de este Plan se recomienda firmar un
compromiso publico entre las diferentes areas de Gobierno Local y el centro escolar. Esta adhesion publica a un proyecto tan
multidimensional puede ser una herramienta para generar cohesion y potenciar la identificacién de todos los actores con el Plan y sus
objetivos.

Financiacion

Hay muchos aspectos que pueden ser cubiertos con trabajo voluntario, pero habra siempre partidas que dificilmente se puedan abordar de
esta manera y habra que computarlas y buscar financiacién para cubrirlas. Para ello, es necesario trabajar conjuntamente con los colectivos
y organizaciones civiles para bajar recursos. Las partes del proyecto que sean realizadas por las areas de Gobierno Local (Secretaria de
Seguridad Publica y Trdnsito Municipal de Puebla y la Secretaria de Movilidad del municipio de Puebla, Secretaria de la Educacién Publica,
los programas México Conectado y Disefia el cambio) siendo estas quienes realicen los presupuestos de estas partidas.

4.7 Conclusiones capitulares

El desarrollo del trabajo investigativo en la Escuela Primaria Vicente Sudrez brindé numerosas ensefianzas, a partir de las cuales se generé
una propuesta para llevar a cabo acciones concretas a futuro junto con el centro escolar. Este Plan estratégico tiene como objetivo potenciar
a futuro los medios de desplazamiento alternativos saludables y sostenibles en la colonia Francisco I. Madero para devolver el protagonismo
al peatén y establecer un relato que defienda los derechos de todos los ciudadanos a disfrutar y ocupar el espacio publico sin ningln tipo
de sensacion de inseguridad.

En este sentido desde el ambito pedagdgico, uno de los objetivos a alcanzar es la implicacion directa de los padres/madres de los
nifios y nifas que, a medio y largo plazo, debe incidir con la pérdida de los miedos y un cambio en los habitos de movilidad. Las familias
deben tomar conciencia de que la experiencia de estos trayectos infantiles se convierta en un complemento de primer orden en la educacién
de sus hijos e hijas que contribuye al crecimiento personal de los infantes. Por otra parte, como bien dice Avellaneda (2014), una mayor
autonomia de los nifios plantea un beneficio a las familias en cuanto la gestién del tiempo familiar disminuye considerablemente los tiempos

dedicado a acompafiar a los hijos e hijas a la Escuela, a las actividades extraescolares, etc.
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En la medida en que se trate de un proyecto gestionado dentro del ambito escolar con la implicacion del profesorado y directivos, se
pueden producir impactos en estos actores (nifios, nifias y padres de familia). En primer lugar, es plausible que las reflexiones surgidas a
partir del desarrollo del proyecto influyan en el profesorado un cambio con respecto al discurso sobre la movilidad segura y sostenible.

En segundo lugar, el proyecto puede ser utilizado como una nueva herramienta pedagdgica para realizar un trabajo en torno a los
valores, la solidaridad, la corresponsabilidad social y el trabajo en equipo y comunitario. Se demuestra que este tipo de proyectos, viables y
exitosos, tienen un gran potencial para contribuir a la reduccion de riesgos que se presentan diariamente a los nifios y las nifas en su camino
ala Escuela. Lo anterior puede generar promotores con la capacidad de vincularse con actores politicos locales y de promover a la seguridad
vial como un tema urgente de resolver por medio de la accién publica participativa.

Sin embargo, cuando existe interés suficiente, el proceso puede reducir el riesgo vial en entornos escolares. Su replicabilidad a escala
de ciudad tiene el potencial de reducir drasticamente las muertes y lesiones causadas por el transito, generando una estrategia clave para
transformar la manera en que los nifios y nifias y todas las personas interactian en las calles de su ciudad.
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La participacion de los actores en los talleres aspecto fundamental para la propuesta

El proceso de comunicacién y motivacion fue imprescindible al comienzo del desarrollo del proyecto de investigacién, en conjunto gozo de
suficiente calidad aunque irregular segin los diversos actores de la comunidad educativa (alumnado, profesores y familias), siendo el
proceso mejor valorado aquel donde el alumnado implicado en el proyecto de investigacion comunicaba metddicamente las propuestas y
logros al resto de compafieros del centro educativo, bien a través de exposiciones o de reuniones informativas.

Muchos de los temas tratados pudieron ser objeto de estudio por si solos, sin embargo, una vision global y transversal de la situacién
fue importante para dar un marco inicial al proceso. Las actividades que se desarrollaron en la Escuela Primaria Vicente Sudrez fueron
positivas, pero es necesario un trabajo mas intensivo con madres y padres, asi como con el centro escolar para que sigan el proceso. Aunque
se presentaron dificultades en el procesamiento de informacién al ser esta extensa y abierta en muchos casos, y de las dificultades en el
analisis cualitativo de observaciones, entrevistas y la aproximacion social llevada a cabo.

La participacion e involucramiento de toda la comunidad se hizo ademas indispensable, para identificar los problemas que les afectan
en la colonia y que impiden o dificultan que los nifios y nifas puedan estar en la calle con seguridad sin que los padres y madres la perciban
como un lugar de amenaza para sus hijos o hijas.

Con la identificacion de lugares de relacion e itinerarios hizo posible una vision global e integral de la colonia para dar prioridad a las
actuaciones. La relacion funcional y simbodlica de estos espacios, permitié acompafar la vida de la comunidad a través de acciones que
faciliten el recorrido a pie y el encuentro, para fomentar valores de convivencia, fortalecer la trama urbana y el sentimiento de pertenencia.

Por otra parte, la metodologia de investigacion accién participativa permitié al acercamiento al objeto de estudio, se parte de un
diagndstico inicial, de la consulta a diferentes actores sociales en busqueda de apreciaciones, puntos de vista, opiniones, sobre un tema o
problematica susceptible de cambiar. Asimismo, los actores sociales se convierten en investigadores activos, participando en la
identificacion de las necesidades o los potenciales problemas, en la recoleccién de informacion, en la toma de decisiones, en los procesos
de reflexion y accion. En cuanto a los procedimientos, se comparten discusiones focalizadas, observaciones participantes, foros, talleres,
mesas de discusion, entre otros. De lo expresado, se puede concluir que la investigacion — accién participativa presenta caracteristicas bien
particulares que la distinguen de otros enfoques metodolégicos y que la hacen mas viable para transformar realidades sociales.

Aportes y recomendaciones

La presente investigacion derivo de la preocupacion de que nifios y nifias de la colonia Francisco I. Madero ven reducidas su autonomia en
su camino diario a la Escuela, esto debido a cambios en la estructura urbana y por los diferentes factores sociales en la actualidad donde
cada vez se tiene menos tiempo para realizar variedad de actividades debido a que estos nuevos modos de vida, donde se vive deprisa y
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que nuestros habitos son mas sedentarios y del frecuente consumo de la informacion a través de los diferentes medios de comunicacion
donde los padres y madres de familia perciben miedos y temores en relacién al entorno urbano.

Con relacién a lo anterior, considero que esta investigacion ofrece una aproximacion a los problemas que afectan a los nifios y nifias
en su autonomia en el espacio publico, donde este tema ha sido escasamente abordado a nivel nacional y mucho menos en estudios locales
como es en el caso para la ciudad de Puebla. Los resultados de la investigacion se centran ante todo en datos medibles con la finalidad de
llamar la atencién sobre la importancia del tema de la autonomia y la movilidad infantil y lo primordial que resulta atenderlo. También se
ofrece una revisién de la oferta que, al tener referentes tedricos conceptuales con una vision orientada en los efectos en el nifio y nifa, el
analisis permite ver la situacion de la ciudad bajo una nueva perspectiva de los espacios publicos de la ciudad.

Otro de los aportes primordiales fue la metodologia implementada en este trabajo de investigacion a través de los talleres donde se
tratd de ofrecer un camino metodoldgico para el diagndstico de este tipo de proyectos orientados en la autonomia y movilidad infantil
desde un enfoque instrumental, el cual contiene herramientas, orientaciones y ejemplos Utiles para apoyar en el desarrollo del proyecto en
sus diferentes fases y con los colectivos, desde los responsables politicos, técnicos, actores sociales y el educativo.

El uso de esta metodologia puede tener varias opciones; 1. la lectura o revision del documento por investigadores para tener una
vision global del concepto, historia y proceso de un proyecto de esta envergadura; 2. la lectura profunda de capitulos concretos abriendo
las fases cada paso del proyecto para tener un conocimiento mas profundo, aprender métodos concretos y obtener los formatos de trabajo
necesarios.

Es cierto que hay diferentes manuales de otros palises en el tema de la autonomia infantil en su camino a la Escuela que son buenos
documentos redactados por especialistas. Sin embargo, la intencién de la metodologia que se implemento es la de reflejar nuestra vision, la
de colonia Francisco I. Madero, que es una colonia con estructura urbana pequefa pero que llega a tener condiciones similares a los de las
grandes ciudades. Esta metodologia surge con la experiencia directa, la reflexién y evaluacion de resultados, tras la participaciéon de los
diferentes actores que enriquecieron el proceso con sus conflictos y sus avances, por tanto, un proceso metodoldgico que pretende ser de
utilidad para investigadores, docentes, colectivos donde pueden encontrar no solo la descripcion de un proceso, sino toda una serie de
formatos de trabajo y experiencia local listas para usar o para adaptar a su propia realidad.

En este sentido no se trata de ofrecer metodologia definitiva, sino de mostrar el ejercicio que se llevé acabo, con lo cual se pretende
orientar a los técnicos y responsables del ambito politico, docentes y al resto de la comunidad escolar; procurando especialmente la
participacion de las familias.

Por otro lado, algunos de los temas de investigacion que podrian dar continuidad a este trabajo son:
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e Investigar otras alternativas de soluciones que resulten en el enriquecimiento del Plan Estratégico sendas seguras.

e Nuevas propuestas metodoldgicas que contribuyan atraer mas la participaciéon de los diferentes actores en la planeacion, gestion y
disefio de sendas seguras para nifos y ninas.

e Ahondar en el analisis de las percepciones de los nifios y nifias, tanto en su entorno urbano de su colonia y como la conciben a futuro.

e lainvestigacion estuvo orientada en nifios y nifias de la zona urbana de la ciudad de Puebla, esto puede derivar en otros estudios
donde se indague la situacién de niflos y nifias en juntas auxiliares, asentamientos irregulares, zonas rurales y/o semi-rural. En este
tenor, podria concebirse para analizar diferencias y similitudes entre colonias, barrios, fraccionamientos abiertos entre otros.

Entre los aportes a futuro de este trabajo de investigacion son las siguientes:

e [Esta experiencia puede servir de referencia para replicar con el andlisis y construccién de entornos escolares seguros, junto con la
comunidad escolar, en primera instancia en las Escuelas de la ciudad de Puebla y después consecutivamente a otras Escuelas de las
ciudades mexicanas.

e Con los indicadores obtenidos en el trabajo de investigacion en cuanto al grado de autonomia por parte de los nifos y nifias en su
camino a la Escuela, los tiempos de traslado, medios de transporte utilizan para realizar estos trayectos asi como también su
percepcion del espacio publico, estos datos pueden servir de insumo para el disefio y propuesta de aplicacién de acciones preventivas
por parte de las instancias correspondientes, esto generaria nuevas investigaciones en relacion a los temas de la autonomia de los
nifos y nifias en su camino a la Escuela, y sus percepciones en el espacio publico.

e Para consolidar a futuro una gestion de seguridad vial de los nifios y nifias en su entorno escolar, se puede desarrollar a mediano
plazo un visualizador publico de datos e informacién geografica en la Web, para evidenciar las actividades llevadas a cabo en las
etapas posteriores de disefio, implementacién y monitoreo de intervenciones, incluso para ampliar el diagnéstico realizado, ademas,
esta informacion puede ser retomada para trabajos de investigacion. Entre las principales funciones de una herramienta de este tipo
destacan las siguientes:

1. Integrar una base de datos estadistica y geografica que proporcione una linea base del problema.
2. Publicacién de resultados del analisis de movilidad infantil en el entorno urbano que sirvan de insumo para el disefio de acciones

preventivas.
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3. Fuente de consulta para auditorias de seguridad vial en intersecciones de alta accidentalidad vial, asi como para administrar y
publicar los datos y material generado en el trabajo de campo.

4. Para monitorear y evaluar los avances logrados a través de las intervenciones de seguridad vial hechas y documentadas en la
herramienta geografica.

Desde el ambito publico, la investigacion les permitira a las autoridades publicas fundamento conceptual y estratégico para orientar
sus politicas publicas con la finalidad de atender las necesidades de entornos seguras de nifios y nifias en su camino cotidiano hacia
la Escuela, y que estas puedan incorporarse al Programa de Entornos Seguros donde pueden ser llevadas a niveles de planeacion
urbana en el municipio de Puebla. También aporta las percepciones del espacio publico de nifios y nifias con lo que puede permitir
reorientar la practica del disefio del espacio publico con énfasis en los nifios y nifias tanto para las instituciones como para los
profesionales del area por lo que sera el documento una fuente de consulta que les introduzca a la tematica de la autonomia y
movilidad infantil.

Con relacion al software OLIN, esta herramienta puede contribuir a generar modelos de percepcién de la poblacion infantil y adulta
con la finalidad de conocer su percepcion en el entorno urbano y en la toma de decisiones cuando se establecen ciertas condiciones
que les genere inseguridad. Estos datos contribuirdn a impulsar iniciativas de Planes Estratégicos, Programas y/o Proyectos
encaminados a propiciar entornos mas seguros en estos trayectos diarios que realizan la poblacion infantil y publico en general,
ademas de fomentar la participacién de nifios y nifias, padres de familia y profesores. Esta herramienta puede resultar indispensable
para trabajos de investigaciéon con la tematica de movilidad, seguridad y autonomia de los nifios y nifias.

La aplicacién offline TLACHIA puede acoplarse como herramienta para capturar datos de agebs peatonales, dindmicas de movilidad
de la poblacion, geolocalizacién de elementos urbanos en el entorno, barreras del entorno urbano, movilidad del transito vehicular,
zonas de trafico vehicular y levantamiento de encuestas a fin de generar informacion nueva que permita crear nuevos trabajos de
investigacion que requieran la captura de informacioén en campo, esta herramienta podria ser Util.

Las estrategias que pertenecen al &mbito educativo pueden incorporarse a mediano plazo en su Plan de Estudios del Centro Escolar
a fin de generar un cambio de conciencia en la nifiez y en los padres de familia. En este sentido, estas estrategias puedan
implementarse a otras Escuelas y asi formar una red ampliando el conocimiento en temas de movilidad, autonomia y seguridad.

Desarrollar a corto y mediano plazo un Manual de Inspecciones de Seguridad Vial en Entornos Escolares para las Escuelas de la ciudad

de Puebla. En donde se detalle el proceso metodolégico y/o fases como guia para que los propios profesores, padres de familia y
poblacion infantil les sirva como herramienta para la identificacién de problemas de seguridad vial que deriven en soluciones y a la

vez que tengan mejor conocimiento en cuanto a la tematica.
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Entre las recomendaciones que permitan dar un continuo seguimiento al trabajo de investigacion y del Plan estratégico son:

Para el caso de los padres de familia deben priorizar en lo posible acciones para desarrollar la autonomia de sus hijos, sin embargo,
dependeran de cada familia las preferencias de tales acciones;

1. Vivir cerca de la Escuela,

2. Realizar el recorrido a la Escuela a pie para que los nifios y nifias se sientan mas seguros (esto si se encuentran a una distancia prudente
de no mas de 500 m),

3. Realizar una coordinacion con otros padres para desarrollar rutas hacia la Escuela,

4. Incentivar a través de los padres el uso de espacios publicos cercanos a la Escuela o la casa, en los cuales los nifios y nifias puedan realizar
actividades propias de la edad. Estas son acciones que ayudaran a desarrollar la autonomia de los nifios y nifias a través de un largo proceso
de cambio de conciencia.

Los nifios y nifias no estan al margen de estas recomendaciones, sin duda la opinién de ellos fue fundamental para esta investigacion, pero
se debe considerar ciertas variables;

1. Sera importante para la salud fisica y mental de los nifios y nifias que realicen actividades al aire libre,

2. Cuando se encuentren solos en el espacio urbano nunca deben hablar con una persona extrafa,

3. Silos padres autorizan a que los niflos y nifias puedan realizar su camino diario hacia la Escuela de manera auténoma es importante no
detenerse en ninguna parte sin el consentimiento de los padres,

4.Enlo posible lograr que los nifos y nifas puedan juntarse entre varios para poder realizar los recorridos diarios hacia la Escuela.

En relacion a los actores (vecinos, comerciantes, asociaciones y colectivos), uno de los efectos del proyecto es la toma de conciencia
de la presencia de los nifios y nifias en el espacio publico y la necesidad de respetarlos, ayudarlos, y también de ajustar sus comportamientos,
especialmente aquellos que utilizan el vehiculo privado, teniendo en cuenta la presencia de los nifios y nifias en la calle, sus necesidades y
sus vulnerabilidades.

Es de mencionar que durante el proceso ha habido que hacer frente a la falta de compromiso politico para apoyar iniciativas
relacionadas con la participacion infantil y las dificultades de coordinacion y de colaboracion entre organizaciones con una finalidad similar
o complementaria. También la falta de recursos para seguir ampliando y profundizando en las tematicas. Estos problemas se superan,
buscando constantemente estrategias para apoyar la difusion del proyecto (organizacién de encuentros y publicacién de resultados) y su
financiacién. En este empefo, son numerosos los técnicos y profesionales de la educacién los gque apoyan la propuesta con su implicacion

en el proyecto desde la base (Escuela, vecinos, etc.).
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En aquellos casos en los que la sensibilizacion o la voluntad politica en materia de seguridad vial sean insuficientes, el involucramiento
de comunidades escolares puede ser la piedra angular que permita fomentar un cambio de politica sustancial. Esto no significa que el proceso
propuesto en este trabajo de investigacion sea siempre necesario, sino que puede ser Util en ciertos contextos.

Con respecto al Plan Estratégico, este resulta ambicioso y las lineas de accion pueden ser ilimitadas, lo esencial es el proceso
participativo para la concertacion de intereses en la comunidad, y la puesta en marcha de actividades creativas para fomentar la integracion
social y formar ciudadanos y ciudadanas responsables, en un entorno adecuado. Por esto, la implicacion de todos y todas es prioritario para
la definicion de estrategias de desarrollo y mejora de la calidad de vida de la poblacion de la colonia Francisco I. Madero.

La priorizacion de lineas de actuacion corresponde el siguiente paso a dar en el proyecto. Para ello, este documento de investigacién
tiene como objetivo dar el marco inicial para los agentes implicados en el proceso: centro escolar, nifos, nifias, madres y padres, vecinos y
vecinas; quienes son agentes promotores para implicar a la comunidad en el proyecto.

El comité de seguimiento del proyecto debe permitir involucrar agentes de manera igualmente transversal, que pueda posibilitar y
apoyar un mejor trabajo de sinergias de las diferentes areas: educacion formal e informal, areas municipales de Gobierno Local,
comerciantes, mujeres, nifios y nifias, gente mayor, ademas de establecer indicadores de seguimiento y mejora.

Muchas de las propuestas elaboradas, parten de actuaciones locales, como la posibilidad de involucrar a comerciantes, fomentar
actividades en las calles, participar masivamente en los espacios ya creados de la comunidad, dar continuidad y apoyar a las campanas de
limpieza, la elaboracién de un manual de seguridad en entornos escolares por mencionar algunos. En este sentido, el centro escolar tiene un
rol social que debe ser potenciado para poder llevar a cabo proyectos que favorezcan tanto la formacion de los nifios y nifias, como la
integracion de la comunidad en si. Para ello se propone trabajar por un curriculo transversal, la incorporacion del proyecto en sus curriculums
asi como y la creacion del consejo infantil.

Por otro lado, se demuestra que este tipo de proyectos, viables y exitosos, tienen un gran potencial para contribuir a la reduccion de
riesgos que se presentan diariamente a los nifios y las niflas en su camino a la Escuela. Lo anterior puede generar promotores con la
capacidad de vincularse con actores politicos locales y de promover a la seguridad vial como un tema urgente de resolver por medio de la
accion publica.

La ocupacién de la calle por parte los nifios y nifias generan confianza y seguridad lo que redunda en una percepcién de seguridad
colectiva que permite la reapropiacion del espacio publico por parte de la ciudadania como lo sefala Majado, la calle combina dos pulsiones,
aprendizaje y conflicto: La calle es un lugar lleno de estimulos en el que autoafirmarse, rebelarse, encuentros, reconocimiento, un lugar
donde se construyen modelos de comportamiento y se ensayan proyectos de autonomia.

Como menciona (Sabocchia, 2001) es un lugar de encuentro de culturas y valores; un lugar de socializacién y intercambio, de
exploracién, investigacion, de aprendizaje social y sobretodo de relaciones. Es, por tanto, un espacio con muchas posibilidades educativas y
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preventivas que no se aprovechan suficientemente. Un espacio de convivencia y de tolerancia, no solo de conflicto. Esta mirada activa del
nifo y nifia la concepcion de sus derechos y deberes lleva a establecer el espacio publico, la calle, como lugar de relacién, de juego, de
aprendizaje, de experiencia y de convivencia.

El distanciamiento de este espacio especialmente para determinados sectores sociales ha privado a un sector de la poblacién infantil
del disfrute de un espacio de socializacién y relacion fundamental. Es por ello indispensable la implementacion de un cambio en el actual
modelo de movilidad, en un nuevo modelo de movilidad urbana, mas sostenible y segura, que no soélo reduzca los diferentes tipos de
contaminacion o los indices de accidentabilidad, sino que impacta positivamente en las dinamicas sociales presentes en la calle. En cierto
modo, una mayor presencia en la calle de todos los sectores sociales de nuestra sociedad puede contribuir, a reducir el conflicto e
incrementar la sensacién de seguridad en nuestro entorno mas cercano.

Finalmente, podemos decir que la solucion del problema de la autonomia y movilidad de los nifios y nifias demanda una vision en
conjunto, donde deben participar los diferentes sectores sociales e institucionales, asi como diversas disciplinas donde todas ellas se
enfoquen en el mejoramiento de la calidad de vida de los nifios y nifas de la ciudad y que contribuya también en una mejor calidad de vida
para el resto de los habitantes.
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